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Rola logistyki miasta

w ksztattowaniu przestrzeni publicznej

na przyktadzie Opola

The role of city logistics in shaping public space

on the example of Opole

Jedna z podstawowych funkcji miasta jest zapewnienie
mieszkancom obszaru do rekreacji, wypoczynku i zacie$nia-
nia wiezi spolecznych. Obecnie szybki rozwdj terenéw zurba-
nizowanych utrudnia aranzowanie przyjaznych przestrzeni
publicznych. Sposobem na ich stworzenie moga sta¢ sie na-
rzedzia i rozwigzania wypracowane w ramach logistyki mia-
sta, ktora jako jeden z celéw przyjmuje zaspokajanie potrzeb
mieszkancow, podkrelajac znaczenie miasta jako organiza-
¢ji spotecznej.

Celem niniejszego opracowania jest identyfikacja roli logisty-
ki w kreowaniu przestrzeni publicznej na obszarze zurbani-
zowanym.

Stowa kluczowe:
logistyka miasta, przestrzen publiczna, funkcjonowanie
miasta

One of the main functions of the city is to provide the
residents of the area for recreation, rest and strengthening
social ties. Currently, the rapid development of urbanized
areas hinders the creation of friendly public spaces. A way to
create them can become tools and solutions developed as
part of the city's logistics, which, as one of the objectives,
welcomes the needs of residents, emphasizing the
importance of the city as a social organization.

The aim of this study is to identify the role of logistics in
creating public space in an urbanized area.
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JEL:R1,R10
Wprowadzenie

Miasto jest jednostka osadniczg posiadajaca ze-
sp6t rdznorodnych cech, funkcji i elementdw. Roznia
sie z uwagi na typ zabudowy, infrastrukture technicz-
n3, liczbe mieszkancoéw czy ich styl zycia. Nieodtacz-
nym i stalym dla wszystkich miast elementem jest
przestrzefi publiczna. Jest ona dobrem ograniczo-
nym, ktérego warto$¢ wzrasta wraz z uplywem czasu.
W miastach znacznie przewazaja tereny z rdznego ty-
pu zabudowa mieszkaniowa, ustugowa czy przemy-
stowa. Procesy gospodarcze wymagaja przeksztalca-
nia wolnej przestrzeni w obszary zurbanizowane,
gdyz bez tych zmian miasta nie moglyby konkurowaé
miedzy soba jako o$rodki zycia gospodarczego, kul-
turalnego i naukowego.

Z uwagi na zmiany gospodarcze, spoteczne, tech-
nologiczne i ekologiczne miasta staja przed wyzwa-
niem, jakim jest zmiana zasad funkcjonowania, tak
aby realizowa¢ swdj nadrzedny cel, jakim jest zaspo-

kajanie potrzeb jego mieszkancoéw. Problemy, z jaki-
mi musza sobie poradzi¢ miasta, to przede wszystkim
zapewnienie zabudowy mieszkaniowej wszystkim je-
go mieszkaficom, dostepnosci r6znego rodzaju ustug,
a w szczegOlnoSci ustug administracyjnych, medycz-
nych, edukacyjnych i kulturalnych oraz sprawnej ko-
munikacji publicznej. Wyzwaniem dla miast staje si¢
tworzenie na terenach gesto zabudowanych prze-
strzeni publicznych, ktére umozliwia mieszkancom
realizowanie potrzeb rekreacji i wypoczynku, co
przektada si¢ na powstawanie nowych struktur spo-
tecznych. Przestrzen publiczna jest wszelkim nieod-
platnie i powszechnie dostepnym dla wszystkich uzyt-
kownikéw obszarem zlokalizowanym w tkance miej-
skiej (Majer, 2011). Jest miejscem, z ktorym miesz-
kancy utozsamiajg konkretne wydarzenia i emocje.
Odpowiednio uksztaltowana zacheca do interakcji,
co w efekcie prowadzi do zacie$niania wigzi lokalne;j
spolecznosci. Ponadto aktywizuje mieszkaficow do
réznorodnych aktywnosci (Rogowska, 2013).
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Odpowiedzig na potrzeby i problemy miast w za-
kresie realizacji funkcji rekreacji i aktywizacji spo-
tecznej moze stac sie logistyka. Logistyka miasta za
przedmiot dziatan przyjmuje ksztaltowanie optymal-
nych przeplywdw osob, towaréw i informacji w mie-
$cie. WlaSciwe zorganizowanie transportu zaréwno
dobr, jak i mieszkancoéw oraz zwigzanych z nimi in-
formacji moze przyczynic si¢ do usprawnienia funk-
cjonowania miasta i wyksztalcenia obszaréw, ktorym
mozna nada¢ funkcje przestrzeni publicznych czy tez
przywrdci€ istniejacym juz przestrzeniom ich dawne
przeznaczenie. Celem artykutu jest zidentyfikowanie
roli, jaka odgrywa logistyka w tworzeniu przestrzeni
publicznej na terenach zurbanizowanych.

Przestrzen publiczna
jako wyzwanie dla logistyki miasta

Logistyka jest dziedzina nauki zajmujacg sie pla-
nowaniem i koordynowaniem proceséw zachodza-
cych w danej jednostce, aby osiagnaé zamierzone
przez nig cele. Cykl ten odnosi si¢ do przestrzennego
i czasowego rozlokowania, stanu i przebiegu tych
dobr, ktdre wchodza w skiad procesow, a wiec ludzi,
informacji, Srodkéw pienigznych oraz dobr material-
nych (Krawczyk, 2001). Jednym z dzialéw logistyki,
ktory powstat jako efekt zainteresowania miastem ja-
ko systemem logistycznym i procesami, jakie w nim
zachodza, jest logistyka miasta. Do logistyki miasta
jako systemu logistycznego odnosi si¢ przede wszyst-
kim stwierdzenie, ze zajmuje si¢ ona zarzadzaniem
dzialaniami w systemie logistycznym miasta, ktory
jest swoistym podsystemem spoleczno-gospoda-
rczym. Poprzez podsystem zaopatrzenia, dystrybucji,
transportu, magazynowania i utylizacji oddziatuje na
funkcje miasta oraz jego potrzeby tzw. wyzszego rze-
du, czyli zapewnianie zréwnowazonego rozwoju,
ekologii i rewitalizacji, tworzac system logistyki mia-
sta (Tundys, 2008, s. 145). Logistyke miasta mozna
réwniez rozpatrywac jako szczeg6lny typ ustug logi-
stycznych, ktorych celem jest rozwigzywanie proble-
mow obszar6w zurbanizowanych (Abt, 2001).

Istotnym elementem logistyki miasta jest uwzgled-
nienie w jej definiowaniu aspektu dostepnosci, ktory
jest celem dziatan logistycznych w obszarze zarzadza-
nia logistycznego. Wowczas logistyka miasta rozu-
miana jest jako ,,0g61 proceséw ksztattowania/kre-
owania przeplywoéw osob, dobr materialnych i infor-
macji wewnatrz systemu logistycznego miasta, zgod-
nie z potrzebami i celami rozwojowymi miasta, z po-
szanowaniem ochrony S$rodowiska naturalnego,
uwzgledniajac, ze miasto jest organizacjg spofeczna,
ktorej nadrzednym celem jest zaspokajanie potrzeb
swoich uzytkownikow” (Szottysek, 2016a, s. 45).

Zakres dziatan logistycznych w obszarze logistyki
miasta obejmuje caly teren miasta, powiekszajacy sie
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w wyniku jego rozbudowy oraz rosnacych potrzeb
mieszkaficow w sferze spotecznej, ekonomicznej
i ekologicznej. Dzialania pozostajace w obszarze lo-
gistyki miasta to przede wszystkim planowanie, reali-
zowanie i kontrolowanie przeplywoéw wewnetrznych,
zewnetrznych adresowanych do miasta, powstatych
w mieécie i przeznaczonych poza jego granice oraz
przeplywow przechodzacych przez jednostke osadni-
cza, a takze informacji zwigzanych z tymi przepltywa-
mi (Tundys, 2013, s. 78).

Przy okreSlaniu celu logistyki miasta zasadne jest
utozsamienie celu logistyki z celem funkcjonowania
miasta jako cato$ci. Nadrzedng misja miast jest za-
pewnienie mieszkaficom odpowiedniej jakosci zycia
poprzez realizacje ich potrzeb (Szottysek, 2016a,
s. 49-50). Wazne, aby stosujac zasady logistyki mia-
sta, rozpatrywac jednostki osadnicze jako jedna, po-
taczona calos$¢ wszystkich dzialan uczestnikéw mia-
sta, a nastgpnie skutecznie sterowaé tym zespotem,
tak aby zapewni¢ pozadany poziom zycia (Golemb-
ska, 2001). Ponadto do celow logistyki miasta zali-
czy¢ mozna konsolidacje strumieni transportowych,
zmniejszenie czasu przejazdow, redukcje zanieczysz-
czenia $rodowiska, zmniejszenie poziomu hatasu,
podniesienie poziomu obstugi wywozu odpaddw, od-
cigzenie centrum miasta, reorganizacje dystrybucji
towarow, zmniejszenie skutkow kongestii, zapewnie-
nie wysokiej przepustowosci drog i sprawne zaopa-
trzenie w media (Saniuk, Witkowski, 2011). Logisty-
ka miasta zajmuje si¢ rOwniez rozwigzywaniem pro-
bleméw logistycznych na obszarze przestrzeni pu-
blicznej (Tundys, 2008, s. 140). B. Rzeczynski wska-
zuje wrecz jako cel logistyki w miastach uporzadko-
wanie w czasie i przestrzeni przeplywdw pojazdow
przez Srodmiescie. Nalezy podejmowac dziatania po-
legajace poczatkowo na zrozumieniu i przewidywa-
niu potrzeb uzytkownikéw miasta, a nastepnie czyn-
noSci ksztaitowania tkanki miejskiej, tak by te potrze-
by zaspokoi¢ (Rzeczyniski, 2007).

Z uwagi na dynamiczne zmiany w funkcjonowaniu
miast réwniez pojecie przestrzeni publicznej ulega
modyfikacji. Tradycyjna przestrzen publiczna utozsa-
miana jest z glownym terenem w mieécie, wraz z ta-
kimi elementami struktury miasta jak sie¢ ulic, pla-
cow, budowli, pomnikéw i zieleni. Jest otwarta dla
mieszkancoéw zardwno na co dzien, jak rowniez w sy-
tuacjach wyjatkowych (Dymnicka, 2013, s. 53). No-
woczesna przestrzeni publiczna jest okreslana jako
obszar przestrzeni w miescie, ktdry poprzez swoja lo-
kalizacje i sposob zagospodarowania pelni funkcje
platformy do wymiany kontaktéw migdzy mieszkan-
cami, zapewnia realizacje ich potrzeb, a jednocze$nie
pozostaje dostepny dla innych uzytkownikéw (Lo-
rens, 2010, s. 10). Aby scharakteryzowa¢ dany obszar
jako przestrzen publiczna, musi by¢ to teren cechuja-
cy sie dostepnoscia, przyciaganiem, estetyka, pozwa-
lajacy na kontakt z innymi uzytkownikami i dajacy
poczucie bezpieczenstwa (Bierwiaczonek, 2016,
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s. 42). Wazne, aby przestrzen publiczna swoim
uksztattowaniem wskazywala pewna tozsamo$¢ kul-
turowa, przyciagata uzytkownikdw, ktérzy z poczu-
ciem bezpieczefistwa spedza w niej czas (Nawrocki,
2017).

Definiujac przestrzefi publiczng, warto zwrdcic
réwniez uwage na aspekt logistyczny. Logistycy mia-
sta okreSlaja przestrzen publiczng pod wzgledem jej
fizycznosci, mierzalnosci i jednorodnosci. Jest tere-
nem w pelni ograniczonym, ktory ma swoja wielkos¢,
ksztalt i czas (Szottysek, 2016b). Istotna cecha prze-
strzeni publicznej z punktu widzenia logistyki miasta
jest jej dostepnos¢ dla pieszych. Nalezy wyprowadzi¢
ruch kofowy z centréw miast, a wiec przemodelowac
przeplywy towarow i osob w taki sposob, by tereny
komunikacji przeksztalci¢ w obszary o funkcjach re-
kreacyjnych. Powstale w ten sposob strefy stang si¢
przestrzeniami publicznymi przyjaznymi dla miesz-
kancow, umozliwiajacymi im aktywizacje spoteczna.

Miasto, logistyka miasta i przestrzeni publiczna to
elementy, ktére wzajemnie si¢ przenikaja i uzupel-
niaja. Elementem wspdlnym pojmowania logistyki
miasta i przestrzeni publicznej jest dostgpno$¢. Prze-
strzen publiczna bez mozliwosci dostepu nie moze
by¢ okreslana jako miejsce publiczne. Dostepnosé
przestrzeni jest rdwniez podstawowym warunkiem
definiowania terenu jako przestrzeni publicznej. De-
finicja przedstawiona przez M. Carmong, C. de Ma-
galhaesa i L. Hammonda wskazuje, ze przestrzen pu-
bliczna ,,0dnosi si¢ do tych wszystkich czesci zabudo-
wanego i naturalnego Srodowiska, do ktorych pu-
bliczno$¢ posiada wolny dostep. Sa to wszystkie ulice,
place i inne miejsca przemieszczania si¢, bez wzgledu
na to, czy dominuja funkcje mieszkaniowe, komercyj-
ne, miejskie czy obywatelskie, otwarte przestrzenie
i parki, prywatne/publiczne przestrzenie, w ktorych
publiczny odstep jest nieatrakcyjny. Przestrzen pu-
bliczna faczy i zawiera najwazniejsze zamknigte,
otwarte i prywatne przestrzenie, do ktorych publicz-
no$¢ zwykle ma wolny dostep” (Bierwiaczonek, 2016,
s. 21). Réwniez w kwestii logistyki miasta dostepnos¢
odgrywa kluczowa role. Jednym z celéw logistyki
miasta jest uwzglednianie we wszelkich dziataniach
logistycznych elementu dostepnosci, bedacego
przedmiotem dziatanh w zakresie zarzadzania logi-
stycznego.

Prawo do przestrzeni bedacej dobrem ograniczo-
nym jest jednym z podstawowych probleméw rozwi-
jajacych sie miast. Podstawowy cel logistyki miasta,
a wigc wiladciwe ksztaltowanie przewozu towardw
i 0sdb na terenach zurbanizowanych, prowadzi do
przeksztalcenia funkcji danych terenéw. Stosowanie
narzedzi logistyki miasta w zakresie usprawnienia
przeplywow moze prowadzi¢ do uwolnienia prze-
strzeni. Dzialania zwigzane z zamknig¢ciem centrow
miast dla ruchu pojazdéw ciezarowych czy osobo-
wych powoduja powstanie nowej, wolnej przestrzeni,
ktoérej mozna nadaé zupetnie nowe funkcje. Zmiany
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zwigzane z prowadzeniem ciagéw jezdnych czy pie-
szo-jezdnych, budowa drog rowerowych i pieszych
czy tez zmiana lokalizacji przystankéw komunikacji
miejskiej s3 to rozwigzania logistyki miasta, ktore
W znacznej mierze przyczyniaja sie¢ do tworzenia si¢
przestrzeni publicznych. Uwolniona w ten sposob
przestrzei zostaje przekazana mieszkancom, ktorzy
nadadzg jej nowe znaczenie, a wiec logistyka miasta
jest rOdwniez istotnym narzedziem tworzenia prze-
strzeni publicznych.

Przestrzen publiczna a ksztattowanie
przeptywéw towarowych

Poczatkowo logistycy zajmujacy sie przedmiotem
miast i ich funkcjonowania starali si¢ rozwigzaé pro-
blemy zwigzane z transportem towaréw do odbior-
cOw w gesto zabudowanych centrach miast. Przyczy-
na utrudnien byla kongestia transportowa i spory do-
tyczace pierwszefstwa zajecia pasa ruchu drogowe-
go. Nastepnie skupiono si¢ na poprawie przeplywow
0sOb w mieécie i rozpoczgto rozwazania zwigzane
z dostgpem do przestrzeni i wykorzystaniem publicz-
nych §rodkdw transportu. W efekcie dazono do stwo-
rzenia funkcjonalnych rozwigzan zwigzanych z prze-
plywem zar6wno osob, jak i towaréw oraz dostoso-
wania tych przewozow do siebie (Szottysek, 2014).

Przestrzen publiczna moze posiadac wartosci edu-
kacyjne, ekologiczne, ekonomiczne, kulturowe, re-
kreacyjne i spoteczne (Racka, Wenerska, 2017).
Wrazenia zwigzane z dang przestrzenia publiczng sa
cecha subiektywna, kazdy postrzega ja inaczej, moz-
na jednak tak ja uksztattowac, aby dla wszystkich
mieszkancOw miasta byla ona przyjazna, bezpieczna
i kojarzyta si¢ z pozytywnymi cechami. Na podstawie
przeprowadzonej w listopadzie 2016 r. analizy prze-
strzeni publicznych w Opolu wskazano przestrzenie
wymagajace przeksztalcen lub zdefiniowania na no-
wo swoich funkcji. Do terendw tych zaliczono przede
wszystkim przestrzenie publiczne w centrum miasta,
gdzie nalezy na nowo uksztattowac funkcje zwigzane
z samorealizacja, autokreacja ludzi i uczestniczeniem
w kulturze oraz nauce. Zgodnie z badaniami Urzedu
Miasta Opola najczesciej odwiedzanymi przez miesz-
kancow przestrzeniami publicznymi w miescie sa
Plac Wolnosci, Rynek i Maly Rynek (Bomersbach,
2016). To tam mieszkancy najczgsciej spedzajg swdj
wolny czas, tam odbywaja si¢ masowe imprezy kultu-
ralne, wystawy, koncerty i kiermasze. Zainteresowa-
nie powyzszymi obszarami wynika z dostgpnosci tych
przestrzeni, duzego ruchu pieszego i specyficznej at-
mosfery przestrzeni o wysokich walorach architekto-
nicznych oraz kulturowych. Jednakze przestrzenie te,
mimo duzego zainteresowania ze strony mieszkan-
cOw i przeprowadzonych w ostatnich latach prze-
ksztalcefi, wciaz borykaja sie¢ z problemami m.in.
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Rysunek 2
Przeksztatcenie przestrzeni publicznej na parking
na osiedlu mieszkaniowym im. Armii Krajowej w Opolu

Fot. M. Jaworska

niowa tak, aby stworzy¢ naziemne miejsca postojowe
dla uzytkownikéw samochodéw osobowych oraz, je-
zeli jest to mozliwe z uwagi na strukture gruntu, par-
kingdw podziemnych. Wazne jest, aby korzystajac
z rozwigzan logistyki, na nowo uksztaltowac prze-
plyw 0s6b na tych terenach, a wigc zmieni¢ organiza-
cje ruchu pojazddéw, stworzy¢ nowe lub przebudowaé
istniejace ciagi pieszo-jezdne i piesze.

Opole jest miastem bedacym giéwnym weztem ko-
munikacyjnym w regionie. Badania przeprowadzone
przez Urzad Miasta wskazuja, ze dworzec kolejowy
Opole Giéwne i dworzec autobusowy sa waznymi
punktami przeplywdw pasazerskich. Wazna prze-
strzenig publiczna, ktdrej potencjal nie zostal wyko-
rzystany, pelnigca poza funkcjami rekreacji rowniez
funkcje reprezentacyjne, jest plac przed dworcem
PKP. Obecnie plac jest podzielony na dwa obszary —
pierwszy wylozony kostka brukowsa teren tuz przed
gtownym wyjSciem z dworca, przeznaczony jedynie
dla pieszych, oraz drugi przeznaczony na postoj tak-
sowek i wjazd na platny parking. Podstawowym pro-
blemem czesci pierwszej jest jej niewykorzystany po-
tencjal. Teren polozony w centrum miasta, przy
gtownym punkcie komunikacyjnym, nie odznacza si¢
niczym poza pustka. Jest wykorzystywany wylacznie
przez podroznych, ktorzy sg zmuszeni do jego przej-
$cia, aby przedosta¢ si¢ do budynku dworca kolejo-
wego. Samo poruszanie si¢ utrudnia nawierzchnia.
Wykorzystanie kostki brukowej na terenie, po kto-
rym przejezdzaja walizki i przechodza podro6zni z ba-
gazami, jest nietrafione. Nawierzchnia utrudnia
przemieszczanie si¢ z walizkami na kdétkach, ktore
przewracaja si¢ i niszcza na kostce, stwarza niebez-
pieczefistwo potknigcia dla 0s6b niosacych cigzki ba-
gaz, nie wspominajac o utrudnieniach dla osdb nie-
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pelnosprawnych, dla ktérych poruszanie sie¢ po nim
jest niezwykle niebezpieczne, a to eliminuje gléwny
warunek przestrzeni publicznej, jakim jest jej dostep-
nos¢.

Cze$¢ druga przeznaczona dla pojazdéw samocho-
dowych réwniez jest niewtasciwie uksztattowana. Do-
jazd do dworca zajmujg takséwki. Brakuje rowniez
miejsc postojowych poza platnym parkingiem. Osoby
podwozace podréznych na dworzec nie maja mozli-
wosci zatrzymac sie i umozliwi¢ im bezpiecznego wyj-
$cia z pojazdu.

Problemy wystepujace w przestrzeni publicznej
przed dworcem kolejowym w Opolu mogg zostaé wy-
korzystane przez zastosowanie logistyki miasta w za-
kresie przeplywu osob. Aby zapewni¢ podréznym
bezpieczne i komfortowe dotarcie do dworca, nalezy
wprowadzi€ rozwigzanie, jakim jest Kiss&Ride. Sa to
specjalnie wydzielone miejsca postojowe dla pojaz-
doéw osobowych podwozacych podroznych. Na miej-
scu tym moze zatrzymac si¢ kazdy pojazd na kilka
minut. W tym czasie podrdzny jest w stanie pozegnaé
sie z osoba podwozaca, wysias¢ z samochodu, zabraé
swoje rzeczy i uda¢ si¢ na dworzec. Takie rozwigza-
nia s3 z powodzeniem realizowane w innych polskich
miastach takich jak Wroctaw, Krakow czy Chorzow.

Warto réwniez stworzy¢ otwarty i bezplatny par-
king podziemny dla tych osdb, ktdre chca na diuzej
pozostawi¢ swdj pojazd przed dworcem. Dobrym
rozwigzaniem jest stworzenie parkingu Park&Ride,
a wiec kolejnego przykladu wykorzystania logistyki
miasta w zakresie ksztattowania przeptywu osob. Te-
go typu parkingi sg lokalizowane w bezposrednim sa-
siedztwie dworcéw kolejowych i autobusowych. Pet-
nia funkcje przechowalni samochodéw osobowych
dla podroznych, ktdrzy dojezdzaja do dworcow sa-
mochodem, a nastepnie podrozuja pociggiem lub au-
tobusem. W zalezno$ci od przyjetego rozwigzania
oplata za parking moze by¢ réwnoznaczna z biletem
na $rodek komunikacji publicznej, a wiec cena biletu
na pociag czy autobus to réwniez cena za parking lub
jest pobierana osobno.

Aby maksymalnie wykorzysta¢ potencjal istnieja-
cej przestrzeni, w pierwszej czesci placu nalezy pozo-
stawiC te strefe zamknieta dla pojazdéw i nadac jej
funkcje przestrzeni publicznej przyjaznej wszystkim
mieszkancom, nie tylko podréznym. W tym celu war-
to wymieni¢ nawierzchni¢ placu na ulatwiajaca bez-
pieczne poruszanie si¢ licznych pieszych. Nalezy za-
opatrzy¢ teren w obiekty malej architektury, takie jak
tawki, stoliki, kosze na $mieci oraz wzbogaci¢ go zie-
lenig miejska. Te drobne zmiany zacheca mieszkan-
cow nie tylko do przejécia przez przestrzen, ale row-
niez do dluzszego w niej pozostania.

Waznym elementem systemu logistycznego miasta
jest komunikacja publiczna, ktdra powinna taczy¢ ze
soba przestrzenie publiczne i ,,wypiera¢” ruch kotowy
z centrum miasta. Sprawna komunikacja rowerowa
i piesza zacheci mieszkancow do aktywnosci, utatwia-
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Rysunek 3
Rzut z géry na dworzec PKP w Opolu

Zrbdto: Zalgeznik do uchwaly nr XXXIV/664/16 Rady Miasta Opola z 24.11.2016 r. Lokalny Program Rewitalizacji

Opola do 2023 roku

|
Rysunek 4
Kiss&Ride przy ul. Kosciuszki w Chorzowie

Zr6dto: http://chorzow.naszemiasto.pl/artykul/zdjecia/nietypowe-znaki-dro-
gowe-w-centrum-miasta, 3822159,artgal,t,id,tm.html (13.04.2019).
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jac dostep do przestrzeni publicznych. Aby zapewnic
sprawna komunikacje rowerowa, nalezy uksztatto-
wac na terenie calego miasta bezpieczne drogi rowe-
rowe. Warto réwniez wykorzysta¢ rozwigzanie logi-
styki miasta, jakim s3 miejskie rowery. Od kilku lat
funkcjonuja one w Opolu, od 2019 r. obstuge rowe-
row przejmuje firma GeoVelo. Aby skorzystac z po-
jazdu, nalezy pobrac i zainstalowac¢ aplikacj¢ na tele-
fonie komorkowym, a nastepnie ja aktywowac i zasi-
li¢ swoje konto. Przy uzyciu aplikacji nalezy zlokali-
zowal na mapie interesujacy uzytkownika pojazd,
a nastepnie przy uzyciu kodu QR go odblokowac¢. Po
zakonczeniu jazdy nalezy odstawi¢ rower w wyzna-
czone miejsce postojowe i zablokowac¢ zamek oraz
zaznaczy¢ zakonczenie jazde w aplikacji na telefonie.

Wazna jest lokalizacja stacji roweréw miejskich.
Miejsca ich postoju powinny Iaczy¢ najwazniejsze
przestrzenie publiczne i miejsca najwiekszych sku-
pisk mieszkancow, a wigc rowniez duze osiedla
mieszkaniowe.

Podsumowanie

Wspolczesne miasta staja przed ogromnymi wy-
zwaniami zwigzanymi z przeobrazeniami gospodar-
czymi, ekologicznymi i spotecznymi. Jednym z nich
stato sie wiaSciwe ksztaltowanie nowych przestrzeni
publicznych i zachowywanie funkcji tych, ktore juz
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Rysunek 5
Stacja roweréw miejskich GeoVelo w Rybniku

Zrodto: https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/rybnik-ma-system-
-roweru-miejskiego-bez-stacji
-dokujacych-59154.html (13.04.2019)

istnieja. Przestrzenie te powinny zaspokajac potrzeby
mieszkancow, poprawiac ich jakos¢ zycia i zapewniaé
im nawiazywanie kontaktow spotecznych, co jest nie-

Tom LXXI Nr 122019 DOI 10.33226/1231-2037.2019.12.5

zwykle trudne. Nalezy pamigta¢ rowniez, by prze-
strzenie te byly bezpieczne, przyjazne, a przede
wszystkim dostepne dla wszystkich uzytkownikow
miasta. W kreowaniu takich przestrzeni pomocne sa
rozwiazania logistyki.

Logistyka miast skupia si¢ na prawidlowych przepty-
wach towardw, osob i informacji na terenach zurbani-
zowanych. Czgsto to wlasnie te przeplywy stanowia
jedno z utrudnief w ksztattowaniu przyjaznych prze-
strzeni publicznych. Dostawy do punktéw ustugowych,
transport osobowy czy przemieszczanie si¢ pieszych
czesto uniemozliwiaja stworzenie przestrzeni publicz-
nych nastawionych na rekreacje i aktywizacje spolecz-
n3. Wazne jest, aby nie tylko niwelowa¢ negatywne
efekty przeplywu osob i towaréw w miastach, ale row-
niez — z wykorzystaniem logistyki — tak je ksztaito-
wac, aby tworzy¢ przyjazne mieszkaficom miejsca pu-
bliczne. Rozwigzania w obszarze logistyki miasta moga
poprawi¢ funkcjonowanie terenéw zurbanizowanych
w zakresie przeplywdw, ale rowniez stworzy¢ od pod-
staw nowe przestrzenie lub przywrdci€ istniejacym ich
rekreacyjny, kulturowy i spoleczny charakter.
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