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Przemieszczanie wojsk Sit Zbrojnych RP
PO drogach publicznych w okresie

(czasie) pokoju

The movement of the Polish Armed Forces troop

on the public roads in the peacetime

Transport i ruch wojsk jest elementem znajdujacym sie we
wszystkich rodzajach prowadzonych przez sily zbrojne
dziatan. Wazne miejsce w procesie dowodzenia zajmuje
kierowanie ruchem wojsk, ktore jest integralng czescig
procesu dowodzenia obejmujacg planowanie, organizowa-
nie, motywowanie i kontrolowanie realizowane przez ze-
spot sit z wykorzystaniem wszystkich dostepnych zasobow
dla zapewnienia bezpiecznego, sprawnego i ekonomiczne-
go ruchu wojsk. Posiadanie mozliwosci przemieszczania sit
w celu podjecia pelnego zakresu funkcji i zadan jest klu-
czowe dla zapewnienia efektywnosci przyszlych operacji
narodowych i wielonarodowych. Zdolno$¢ do transportu
i ruchu wojsk dotyczy catego zakresu zadan Sit Zbrojnych
RP, w obecnym i przewidywanym $rodowisku bezpieczen-
stwa.

Celem artykulu jest identyfikacja zasad oraz procedur
przemieszczania wojsk Sit Zbrojnych RP po drogach pu-
blicznych w czasie pokoju.

Stowa kluczowe:

sity zbrojne, transport i ruch wojsk, przemieszczenie,
infrastruktura drogowa, infrastruktura logistyczna, potencijat
logistyczny.

The transport and the movement of forces are the
elements of all sorts of the armed forces activities. The
movement control plays a significant role in the command
and control (C2) process. It is an integral part of C2 process
and it consists of planning, organizing, leadership and
control realised by a set of forces using all available
resources for assuring the safe, efficient and economical
movement. The ability of forces movement, in order to
fulfil the whole spectrum of their functions and tasks, is
crucial for the efficiency of future national and
multinational operations. The ability of transport and
movement regards the whole set of the Polish Armed
Forces tasks in both contemporary and expected security
environment.

The aim of this paper is to identify the rules and
procedures of the Polish Armed Forces movement on the
public roads in the peacetime.

Key words:

armed forces, fransport and movement, movement,
road infrastructure, logistic infrastructure, logistic
potential.

Rola podsystemu transportu
i ruchu wojsk podczas
przemieszczania wojsk

Podsystem transportu i ruchu wojsk jest elemen-
tem systemu funkcjonalnego logistyki Sit Zbrojnych
(SZ RP) — wieloszczeblowym, spojnym uktadem sit
i §rodk6w oraz przedsigwziec organizacyjno-technicz-
nych zwigzanych z transportem i ruchem wojsk,
a takze planowaniem, koordynowaniem przygotowa-
nia i wykorzystania infrastruktury transportowej na
potrzeby obronne panstwa, we wspdtdzialaniu

z kompetentnymi w sprawach transportu gospodar-
czymi ogniwami obronnymi podsystemu pozamilitar-
nego oraz ze sformulowaniem kryteriow i potrzeb
operacyjno-technicznych na rzecz sporzadzanych
planéw ostony technicznej infrastruktury transporto-
wej' pafistwa.

Celem podsystemu jest zabezpieczenie efektywne-
go i terminowego transportu i ruchu wojsk, uzbroje-
nia oraz Srodkéw zaopatrzenia w czasie pokoju, kry-
zysu i wojny. Glowny wysitek podsystemu nakierowa-
ny jest na zdobywanie Srodkéw transportowych, pre-
paracje infrastruktury transportowej, organéw i jed-
nostek wykonawczych, a takze tworzenie procedur
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Rysunek 1

Umiejscowienie podsystemu transportu i ruchu wojsk SZ RP

Nr 10 2019 DOI 10.33226/1231-2037.2019.10.5

System transportowy RP

System funkcjonalny
Logistyka SZRP

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: (Doktryna, 2014, s. 27).

zabezpieczenia transportowego na potrzeby opera-
cyjne, logistyczne i szkoleniowe SZ RP. Priorytetem
elementow podsystemu transportu i ruchu wojsk na
wszystkich poziomach organizacyjnych SZ RP jest
zapewnienie odpowiedniego zabezpieczenia potrzeb
transportowych wojsk w uktadzie narodowym, so-
juszniczym i koalicyjnym. Ponizszy rysunek przedsta-
wia podsystem transportu i ruchu wojsk jako element
potaczonych ze sobg trzech systemow.

W ujeciu strukturalnym podsystem transportu
i ruchu wojsk SZ RP stanowi wspolny element syste-
mu funkcjonalnego logistyki SZ RP, systemu trans-
portowego pafistwa oraz systemu transportowego
NATO i Unii Europejskie;.

Struktura organizacyjna podsystemu transportu
i ruchu wojsk podzielona jest na trzy poziomy zgod-
nie z systemem dowodzenia SZ RP, to jest (Doktry-
na, 2014, s. 27):
B strategiczny,
B operacyjny,
B taktyczny.

Na poziomie strategicznym jednostka organizacyj-
ng wlasciwa do spraw transportu i ruchu wojsk jest

System transportowy

NATO

Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum
Koordynacji Ruchu Wojsk (STIRW-CKRW), ktdre
pelni role Narodowego Centrum Koordynacji Ruchu
Wojsk (NMCC). Do zadan oddzialdéw i wydzialow
STiRW-CKRW nalezy:

B opracowywanie koncepcji przemieszczania wojsk
oraz zasad funkcjonowania systemu transportu
i ruchu wojsk w SZ RP;

B opracowywanie planéw wykorzystania sieci trans-
portowej kraju przez SZ RP oraz wspoludziat
w opracowywaniu i uaktualnianiu planéw ostony
technicznej sieci transportowej znaczenia obron-
nego;

B pelnienie funkcji Centralnego Organu Logistycz-
nego’ oraz Gestora® sprzetu przetadunkowego
i zabezpieczenia ruchu wojsk;

B planowanie i koordynowanie przemieszczania
wojsk wiasnych i sojuszniczych na terenie kraju;

B planowanie i koordynowanie przemieszczania
polskich kontyngentéw wojskowych wydzielonych
do misji (operacji) poza granicami kraju;

B przygotowanie zasad i planéw dziafania oraz orga-
nizowanie i formowanie Centréw Koordynacji
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Ruchu Wojsk w sytuacjach kryzysowych i na czas

wojny we wspOlpracy z NATO;

B wydawanie pozwolen na przejazd drogowy dla ko-
lumn, pojazdéw nienormatywnych oraz przewoza-
cych materialy niebezpieczne, nalezacych do SZ
RP oraz wojsk obcych realizujacych przejazdy po-
migdzy okregami wojskowymi;

B realizowanie zadan zwigzanych z nadawaniem
i uzytkowaniem Jednolitego Indeksu Materiafo-
wego* dla sprzetu przetadunkowego i zabezpiecze-
nia ruchu wojsk;

B wypracowywanie koncepcji i programdw oraz nad-
zOr nad systemem szkolenia kandydatéw na kie-
rowcow kat. ,,C” i ,,C+E” oraz operatordw sprze-
tu przetadunkowego w sitach zbrojnych;

B rejestrowanie i wydawanie dokumentdw rejestra-
cyjnych dla pojazdéw SZ RP;

B wypracowywanie zasad i procedur ruchu wojsk
oraz przemieszczania tadunkow;

B nadzorowanie pozyskiwania réznych rodzajow
§rodkdw transportu do przewozoéw wojskowych we
wspdldziataniu z przewoznikami cywilnymi.
Wyzej wymienione zadania STIRW-CKRW reali-

zuje w uzgodnieniu z Ministerstwami Infrastruktury,

Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz

Srodowiska, a takze organami administracji drogo-

wej, kolejowej, wodnej i lotnicze;j.

Szczebel nizej, czyli na poziomie operacyjnym SZ
RP, elementami podsystemu transportu i ruchu
wojsk sa Wydzialy Transportu i Ruchu Wojsk i HNS
(ang. Host Nation Support — wsparcie przez paf-
stwo-gospodarza) znajdujace si¢ w Regionalnych Ba-
zach Logistycznych (RBLog). Odpowiadaja one za
planowanie i koordynowanie ruchu wojsk we wta-
snych obszarach swojej odpowiedzialno$ci poprzez:
B wydawanie ,,Zezwolef na przejazdy drogowe” dla

wojsk wtasnych i wojsk sojuszniczych stacjonuja-

cych w rejonie odpowiedzialno$ci RBLog;

B przygotowywanie zalozef i propozycji do plano-
wania przemieszczania wojsk na obszarze odpo-
wiedzialno$ci RBLog;

B udzial w opracowywaniu plandéw przemieszenia
w komendzie RBLog;

B uzgadnianie z STIRW-CKRW opracowanych na
poziomie RBLog plandéw przemieszenia w celu ich
koordynacji;

B kierowanie transportem i ruchem wojsk w rejonie
odpowiedzialnosci, w tym dziatalnoscia podle-
glych komorek ds. transportu i ruchu wojsk;

B udzielanie pomocy sztabom przemieszczajacych
sie jednostek w zakresie planowania i realizacji
przejazdu;

B nadzdr nad realizacjg przemieszczenia w zakresie
swoich kompetencji;

B zapewnienie pomocy jednostkom wojskowym
w przeprowadzaniu szkolenia z zasad organizacji
przejazdow, z najwigkszym naciskiem na znajomo-
$ci procedur oraz przepisow dotyczacych przewo-
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zu towardw niebezpiecznych (wediug umowy

ADR), a takze przejazdu pojazdéw nienormatyw-

nych i kolumn wojskowych.

Przedstawiony rysunek okrela rejony odpowie-
dzialnosci Regionalnych Baz Logistycznych. Realizu-
ja one swoje zadania wewnatrz baz oraz wspoidziata-
ja ze soba w przypadku przejazdu wojsk przez kilka
regionow.

Ostatnim poziomem jest poziom taktyczny, w ktd-
rym organy wykonawcze podsystemu transportu i ru-
chu wojsk odpowiadajg za zagwarantowanie spraw-
nego przebiegu ruchu wojsk zgodnie z planami. Sa
nimi Wojskowe Komendy Transportu i Delegatury
Wojskowych Komend Regulacji Ruchu oraz kompa-
nie regulacji ruchu. Do szczegdtowych zadan WKTr
i DWKTr nalezy:

B przyjmowanie ,,Zapotrzebowan na przejazd dro-
gowy” od jednostek rozpoczynajacych przejazd
z obszaru odpowiedzialnosci danej
WKTr/DWKTr;

B wydawanie ,,Zezwolen na przejazdy drogowe” dla
wojsk wtasnych lub sojuszniczych, gdy planowane
s przejazdy drogowe na obszarze odpowiedzial-
nosci danej komendy oraz przygotowanie projek-
tow ,,Zezwoleni na przejazdy drogowe”, jesli pla-
nowane jest przemieszczenie poza rejon odpowie-
dzialno$ci komendy;

B zapewnienie realizacji planu przemieszczenia we
wspoltdziataniu z ZW, Policja i przemieszczanymi
wojskami;

B nadzOr nad transportem i ruchem wojsk w swoim
rejonie odpowiedzialnosci;

B uzgadnianie trasy i warunkow przejazdu z komen-
dami WKTr, przez ktére planowany jest przejazd;

B meldowanie o realizacji planu przemieszczenia
oraz sytuacji transportowej na obszarze odpowie-
dzialnoSci;

B udzielanie pomocy jednostkom wojskowym w za-
kresie szkolenia z zasad planowania i organizacji
przejazdéw, opracowywania dokumentdéw na
przejazd oraz przekraczania granicy pafstwowe;.
Kompanie regulacji ruchu s3 odpowiedzialne za

zapewnienie operatywnego przebiegu ruchu wojsk

zgodnie z planem i zamiarem dowddztwa, poprzez:

B rozpoznanie i przygotowanie drog do prowadzenia
organizacji ruchu, a takze — jesli wymaga tego —
sytuacja do dodatkowego oznakowania drog;

B organizowanie statych lub ruchomych elementéw
wykonawczych kontroli i regulacji ruchu na wska-
zanych odcinkach drog;

B kontrole i regulacje ruchu wojsk przemieszczaja-
cych si¢ zgodnie z otrzymanymi decyzjami, rozka-
zami i planami;

B wypelnianie zadan eliminujacych lub zmniejszaja-
cych skutki zatoréw w ruchu drogowym;

B udzial w wymianie informacji pomiedzy dowodz-
twami a przemieszczajacymi sie¢ wojskami z nada-
nym priorytetem przejazdu;
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Rysunek 2
IPodzicﬂ rejonéw odpowiedzialnosci RBLog
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Zrodio: (http:/fwww.iwspsz, 2018).
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Rysunek 3
IRozmieszczenie WKTr i DWKTr na terenie RP

Zrodto: (http://www.iwspsz, 2018).



B pilotowanie wojskowych pojazdéw nienormatyw-
nych oraz kolumn pojazdéw wojskowych.
Rysunek 3 przedstawia rozmieszczenie Wojsko-

wych Komend Transportu i Delegatur Wojskowych

Komend Transportu. WKTr na terenie RP jest §,

a podleglym im delegatur facznie — 17. Zasadniczym

celem ich dziatania jest dokonywanie uzgodnien oraz

nadzorowanie wraz z cywilng administracja do spraw
ruchu i transportu zasad i warunkéw przemieszcza-
nia wojsk, korzystania przez wojska z infrastruktury
transportowej znajdujacej si¢ na obszarze jej odpo-
wiedzialnoSci, realizacja czynnoS$ci fadunkowych,
a takze formalnoSci zwigzanych z przekraczaniem
granicy panstwowej (http://www.iwspsz, 2018).

Zasady kierowania ruchem wojsk

Aby okresli¢ funkcje kierowania ruchem wojsk,
autor przedstawi jego cel, istote oraz okresli, czym
jest to kierowanie i dzigki jakim informacjom dowod-
ca moze kierowac ruchem wojsk na obszarze swojej
odpowiedzialnosci. Kierowanie ruchem wojsk doty-
czy planowania, kierowania, okre$lania kolejnoSci,
kontrolowania przemieszczania personelu, sprzetu
wojskowego, a takze Srodkéw zaopatrzenia po kory-
tarzach komunikacyjnych. Tworzy réwniez strukture
organizacyjna przewidziang do realizacji powyzszych
przedsigwzig¢ (Kowalkowski, 2011).

Celem kierowania ruchem wojsk jest zagwaranto-
wanie wlaSciwemu dowddcy mozliwosci kierowania
przemieszczeniem personelu, sprzetu wojskowego
i Srodk6w zaopatrzenia w podporzadkowanym mu re-
jonie odpowiedzialnoéci (ang. AOR — Area of Re-
sponsibility). Istota kierowania ruchem wojsk jest row-
niez zagwarantowanie mozliwosci wykonania zadan
w zakresie transportu i ruchu wojsk zgodnie z zalozo-
nym planem przemieszczenia. Aby zapewni¢ dowddcy
te mozliwo$ci w rejonie swojej odpowiedzialnosci, na-
lezy wyposazy¢ go w (Doktryna, 2014, s. 35-36):

B pewna i aktualng informacje logistyczna w zakresie

transportu i ruchu wojsk, w tym pozyskang w ra-

mach obowigzujacego systemu meldunkowego;

uprawnienia do kierowania ruchem wojsk;

procedury postgpowania;

Srodki dowodzenia;

doswiadczony i wyszkolony personel elementdow

podsystemu transportu i ruchu wojsk;

ustanowione relacje wspotpracy z pafistwem-gosp-

odarzem;

B ustanowione relacje wspdtpracy z pafistwami wy-
sylajacymi.

Kierowanie transportem i ruchem wojsk wykonuje
sie na podstawie okreslonych zasad, do ktorych naleza:
B zasada scentralizowanej odpowiedzialnosci;

B zasada elastycznosci;

Tom IXXI Nr102019 DOI 10.33226/1231-2037.2019.10.5

B zasada planowania i regulowania;
B zasada efektywnosci;
B zasada przejrzystoSci.

Zasada scentralizowanej odpowiedzialnoSci polega
na tym, ze Dowddca Sit Potaczonych (wtasciwy dowod-
ca w zakresie dowodzenia wojskami wydzielonymi do
udzialu w operacji) odpowiada za okreSlenie zadan
oraz wymagan, wydawanie wytycznych odnoszacych sie
do transportu i ruchu wojsk. Dowddca Sit Pofaczonych
realizuje te zadania przez podlegte mu komorki orga-
nizacyjne wlasciwe do spraw transportu i ruchu wojsk.

Zasada elastyczno$ci méwi o tym, ze system kiero-
wania transportem i ruchem wojsk musi by¢ zdolny do
reagowania na dynamiczne zmiany sytuacji operacyj-
nej oraz zmiane¢ gfownych celéw dowddcey. Przygoto-
wujac plan przemieszczenia, trzeba uwzglednié mozli-
wos¢ ich aktualizacji odpowiednio do zmieniajacej si¢
sytuacji oraz warunkdw prowadzenia dziatan.

Opracowywanie planéw zgodnie z obowiazujacy-
mi w tym zakresie regulacjami i procedurami odnosi
sie do zasady planowania i regulowania przez podsys-
tem transportu i ruchu wojsk. Optymalizacja wyko-
rzystania dostgpnych zasobow §rodkéw transportu,
a takze ich zastosowanie w mozliwie produktywny
i optacalny sposob jest zasada efektywnoSci. Zasada
przejrzystoéci polega na zapewnieniu przeplywu ak-
tualnej informacji dotyczacej transportu i ruchu
wojsk oraz na przygotowywaniu nieskomplikowanych
planéw i dokumentdéw rozkazodawczych celem
umozliwienia terminowego wykonania zadan przez
podporzadkowane wojska (Doktryna, 2014, s. 37).

Proces planowania
przemieszczania wojsk

Proces planowania transportu i ruchu SZ RP w wa-
runkach pokoju posiada podwaliny w Polityczno-Str-
ategicznej Dyrektywie Obronnej RP (Dyrektywa,
2019). Realizuje go Szefostwo Transportu i Ruchu
Wojsk, ktore w przypadku kryzysu zmienia si¢ w naro-
dowe potaczone Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
i przygotowuje lub dostosowuje plan wariantowy.

Podstawa do zainicjowania planowania sa wytycz-
ne do przemieszczenia, ktore okreslaja zestawienie
ilosci zotierzy, sprzetu wojskowego i §rodkéw za-
opatrzenia, rejonu operacyjnego przeznaczenia, por-
tow zatadunku i wytadunku, jesli sa potrzebne, oraz
wymagany czas do osiagniecia gotowosci do dzialania
wojsk w rejonie operacyjnego przeznaczenia.

Na podstawie wyzej wymienionych wytycznych
oraz skfadanych przez rodzaje sit zbrojnych zapotrze-
bowan na transport, STIRW-CKRW prowadzi odpo-
wiednie kalkulacje i przygotowuje plan przemiesz-
czenia strategicznego. Szef SG WP zatwierdza przed-
fozony plan, nastepnie jest on przekazywany do
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wszystkich komodrek organizacyjnych odpowiedzial-

nych za jego wykonanie. Dla Rodzajow Sit Zbrojnych

jest on podstawa do przygotowania planu przemiesz-
czenia (np. z MSD do miejsca zaladunku).

Opisujac odpowiedzialno$¢ komorek organizacyj-
nych SZ RP za planowanie przemieszczania wojsk,
nalezy okresli¢ te zadania poprzez trzy poziomy: stra-
tegiczny, operacyjny i taktyczny. Planowanie dziata-
nia podsystemu transportu i ruchu wojsk na strate-
gicznym poziomie dowodzenia SZ RP realizowane
jest przez sekcje organizacyjng odpowiedzialng za
transport i ruch wojsk, ktéra odpowiada za:

B planowanie wykorzystania sieci transportowej
pafstwa do potrzeb obronnych;

L planowanie i pozyskiwanie zdolnodci do przemiesz-
czania SZ RP w czasie pokoju, kryzysu lub w0]ny
Planowanie dziatania podsystemu transportu i ru-

chu wojsk na operacyjnym poziomie dowodzenia re-
alizowane jest przez sekcje do spraw planowania
przemieszczania wojsk dowddztw na operacyjnym
poziomie dowodzenia SZ RP, ktore zaleznie od po-
siadanych kompetencji wypelniaja zadania:

B wypracowania procedur oraz wskazania giéwnych
kierunkéw dziatalno$ci oraz zadan podsystemu
transportu i ruchu wojsk w RSZ;

B planowania przedsigwzie¢ w podsystemie trans-
portu i ruchu wojsk dotyczqcych mobilizacyjnego
i operacyjnego rozwiniecia RSZ;

B planowania rzeczowego w zakresie Srodkow trans-
portu.

Planowanie dziatania podsystemu transportu i ru-
chu wojsk na taktycznym poziomie dowodzenia SZ
RP realizowane jest przez odpowiednie do spraw
planowania transportu i ruchu wojsk komorki we-
wnetrzne:

B dowodztw komponentow RSZ;

B dowodztw zwigzkdw taktycznych;

B dowodztw pododdziatow;

B dowodztw mobilnych jednostek logistycznych wy-
konujacych zadania zabezpieczenia logistycznego
poziomu operacyjnego;

B dowodztw stacjonarnych jednostek logistycznych
wiadciwych odpowiedzialnych za zakup, utrzyma-
nie i dystrybucje srodkéw zaopatrzenia oraz reali-
zacji zadan obstugowych w regionalnym obszarze
odpowiedzialnosci;

B jednostki organizacyjne odpowiedzialne za kiero-
wanie ruchem wojsk.

Wyzej wymienione komdrki organizacyjne sa od-
powiedzialne za planowanie oraz realizowanie zadan
w zakresie przemieszczania wojsk dla podlegtych, za-
bezpieczanych, wspieranych jednostek w obszarze
zabezpieczenia logistycznego mobilizacyjnego, a tak-
ze operacyjnego rozwinigcia wojsk w czasie pokoju,
kryzysu i wojny.

W procesie planowania transportu i ruchu wojsk
wykorzystywany jest narodowy Teleinformatyczny
System Monitorowania Potozenia Wojsk (SI KON-

WOJ), wspomaga on proces wydawania zezwolef
wojskowych, a takze obserwowania przejazdow reali-
zowanych na ich podstawie na wszystkich poziomach
organizacyjnych podsystemu transportu i ruchu
wojsk (Doktryna, 2014).

Planowanie przemieszczenia wojsk polega na
opracowaniu Planu przemieszczenia, ktory pozwala
okresli¢ organizacje i strukture komoérek transportu
i ruchu wojsk niezbednych dla zagwarantowania wia-
$ciwej realizacji zadaf, utrzymania linii komunikacyj-
nych i terminéw realizacji zadafi. Uwzglednia on po-
trzeby i wymagania w zakresie przemieszczania
wojsk, srodkow zaopatrzenia, a takze srodkow trans-
portowych i infrastruktury transportowej wymaganej
do realizacji zadan; potrzeby i wymagania w zakresie
realizacji zadan w ramach wsparcia przez panstwo-
gospodarza na rzecz sit sojuszniczych przemieszcza-
jacych sie lub wykonujacych zadania na terytorium
Polski; potrzeby i wymagania w zakresie niezbedne-
go wsparcia gospodarczych ogniw obronnych podsys-
temu pozamilitarnego, wsparcia kontrahentéw ze-
wnetrznych, a takze wsparcia innych panstw.

Przemieszczenie kolumn
pojazddw wojskowych
po drogach publicznych

Przemieszczanie pO]aZdOW wojskowych realizowa-
ne jest w celu sprawnego i terminowego przemarszu
wojsk. Sktad kolumny uzalezniony jest od warunkow
wykonania przejazdu, a takze od zaplanowanego wy-
korzystania wojsk po wykonaniu marszu. Kolumna li-
czy co najmniej dwa pojazdy. Jezeli przemieszczenie
bedzie wykonywato ponad 20 pojazdéw, nalezy ko-
lumne podzieli¢ na grupy pojazdéw. Rysunek ponizej
zobrazuje elementy kolumny marszowe;j.

Grupa pojazddw jest czescia kolumny pojazdow,
liczy ona od 6 do 20 pojazdow. Odlegto$¢ pomiedzy
poruszajacymi si¢ grupami wynosi co najmniej 500
metréw, odleglo$¢ w czasie postoju to 200 metrow.
Czotem kolumny jest pierwszy pojazd kolumny, nato-
miast ogon kolumny to pojazd ostatni. W czasie kry-
zysu lub wojny przejazdy kolumn pojazdéw wojsko-
wych moga odbywac si¢ w catosci.

W przypadku gdy kolumna sktada si¢ z co naj-
mniej 10 pojazddw, jak na rysunku powyzej, wyzna-
czone zostaja nastepujace osoby funkcyjne kolumny
lub grupy pojazdéw. Pierwszy pojazd jest to kierun-
kowy — odpowiedzialny za utrzymanie okre$lonej
predkosci przejazdu oraz wyznaczonej trasy. Kolejny
pojazd to meldunkowy — jego zadaniem jest skfada-
nie meldunkéw organom kontroli ruchu wojsk o wy-
konywaniu przejazdu zgodnie z otrzymanym ,Ze-
zwoleniem na przejazd drogowy”, a takze — jesli wy-
stepuja — o wszelkich odstepstwach od wydanego
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Rysunek 4
Elementy kolumny pojazdéw wojskowych

Ogon kolumny

Dlugos¢ kolumny

. I
- Odstep w kolumnie

Grupy pojazdow

Czolo kolumny

Zrbdio: Opracowanie wlasne na podstawie: (Zasady, 2015, s. 53).

zezwolenia. Ostatnim pojazdem kolumny lub grupy
pojazdow jest zamykajacy, ktory odpowiada za utrzy-
manie dyscypliny w kolumnie, organizuje $rodki bez-
pieczenstwa niezbedne podczas postojow, sktada
meldunki dowddcy kolumny o dyscyplinie w kolum-
nie, miejscach postoju uszkodzonych pojazdéw i ro-
dzajow ich uszkodzen.
Kolumny pojazdéw wojskowych oznakowuje sie
w nastepujacy sposob (Zasady, 2015, s. 182):
B Swiatla mijania we wszystkich pojazdach kolumny
musza by¢ wlaczone;
B pierwszy pojazd oznakowuje si¢ z przodu po lewej
stronie oraz na ostatnim pojezdzie z tytu po lewej
stronie umieszcza si¢ tablice (rys. 6);

|
Rysunek 6
Oznaczenie kolumn pojazdéw wojskowych

Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie:
(Zasady, 2015, s. 183).
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Rysunek 5
IOsoby funkcyjne kolumny lub grupy pojazdéw

Zamykajacy ----------- '

' """"""" Dowodca kolumny
‘ ————————————— Meldunkowy

' """"" Kierunkowy
Zrédto: Opracowanie na podstawie: (Zasady, 2015, s. 55).
B pierwszy pojazd kolumny lub grupy pojazdéw

oznakowuje si¢ niebieska flaga umieszczona
z przodu po lewej stronie (rys. 7);

u

Rysunek 7
Oznaczenie pierwszego pojazdu kazdego
elementu (niebieska flaga)

Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie:
(Zasady, 2015, s. 183).

B ostatni pojazd kolumny lub grupy pojazdéw ozna-
kowuje si¢ zielona flaga umieszczong z przodu po
lewej stronie (rys. 8);

B pojazd dowddcy kolumny oznakowuje sie biato-
-czarna flaga umieszczong z przodu po lewej stro-

nie (rys. 9);
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Rysunek 8
Oznaczenie ostatniego pojazdu
kazdego elementu (zielona flaga)

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie:
(Zasady, 2015, s. 183).

Rysunek 9
Oznaczenie pojazdu dowddcy kolumny

-

Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie:
(Zasady, 2015, s. 183).

B pojazd, ktoéry wymaga pomocy technicznej, ozna-
kowuje sie w sposdb widoczny dla innych pojaz-
dow zotta flaga (rys. 10), nalezy wtedy rowniez
usunac inng flage, jesli taka jest zamocowana;

Rysunek 10
Oznaczenie pojazdu potrzebujgcego
pomocy technicznej (zétta flaga)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie:
(Zasady, 2015, s. 183).

B kazda kolumna przemieszczajaca si¢ na podstawie
»Zezwolenia na przejazd drogowy” oznaczana jest
numerem identyfikujacym (rys. 11), musi on by¢
umieszczony po obu stronach pojazdu w taki spo-
sob, aby byl widoczny co najmniej z 6 metrow,
i odporny na warunki atmosferyczne;

Rysunek 11
Numer zezwolenia na przejazd drogowy

25 LiKB0OOT1

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: (Zasady, 2015, s. 183).

B jezeli odbywa si¢ przejazd pojedynczej kolumny,
nie uzywa si¢ flag do oznakowania pierwszego
i ostatniego pojazdu;

B tablica kolumny pojazdéw wojskowych ma wymia-
ry 400 mm x 300 mm, natomiast flagi do oznacza-
nia maja wymiary 300 mm x 450 mm.

Przedmioty stuzace do oznakowania pojazdéw ko-
lumny musza by¢ zamocowane tak, aby nie wystawa-
ly poza obrys pojazdu. Przemieszczajqcym sie jed-
nostkom w0]sk0wym przydziela si¢ drogl drogg lub
pas przemieszczenia. Kolumna przemieszcza si¢ po
jednej drodze. Oddziatowi/pododdziatowi wyznacza
sie jedna droge lub dwie drogi przejazdu, a zwigzko-
wi taktycznemu dwie lub trzy drogi przejazdu.

Podczas przemieszczania si¢ nalezy organizowac
postoje i odpoczynki. Pierwszy postdj odbywa si¢ po
dwoch godzinach jazdy, nastepne co 2-4 godzin jaz-
dy. Na postoj jednogodzinny pojazdy zatrzymuja sie
na drodze lub poboczu w miejscach wczesniej zapla-
nowanych i rozpoznanych. Nalezy zachowac¢ okreslo-
ne odstepy migdzy pojazdami i grupami pojazdow.
Postdj ten przeznaczony jest na sprawdzenie stanu
technicznego pojazdow.

Post6j dwugodzinny odbywa sie, jeSli przemiesz-
czenie jest dobowe i organizuje sie je w drugiej po-
fowie marszu dobowego. Na postd] dwugodzinny
wyznacza si¢ wskazany i rozpoznany wcze$niej re-
jon. Nalezy podczas postoju w takim rejonie zacho-
wac gotowo$¢ do sprawnego jego opuszczenia i roz-
poczecia marszu. Postdj ten przeznaczony jest na
uzupelnienie $rodkéw materialowych, przeglady
pojazdéw i sprzetu wojskowego, spozycie positku
i odpoczynek iolnierzy Odpoczynek dzienny lub
nocny odbywa sie po zakonczonym marszu dobo-
wym w rejome rozmieszczenia. Czas takiego odpo-
czynku wynosi 8-10 godzin. Odpoczynek ten prze-
znaczony jest na uzupetnienie srodkdw materiato-
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wych, sprawdzenie stanu technicznego pojazdow
i sprzetu wojskowego oraz regeneracje sit zotierzy
(Czupryniski, 2002).

Charakterystyka teleinformatycznego
systemu monitorowania potozenia
wojsk SI KONWOJ

Teleinformatyczny system monitorowania poloze-
nia wojsk ST KONWOU powstat w celu wsparcia pro-
cesu wydawania ,,Zezwolefi na przejazd drogowy”
oraz monitoringu przemieszczajacych si¢ wojsk
w czasie rzeczywistym. ST KONWOI jest programem
komputerowym wspomagajacym realizacje zadan or-
gandw transportu i ruchu wojsk i jednostek wojsko-
wych wykonujacych przewozy, przemieszenia i moni-
toruje pofozenie wojsk (Instrukcja, 2014).

Program wspomaga dziatania operacyjne poprzez
wykorzystanie nizej wymienionych funkcji uzytko-
wych (Instrukcja, 2014, s. 10-12):

B elektroniczna rejestracja zezwolen na przejazd
drogowy wspierana przez: mapy elektroniczne,
elektroniczny spis nazw geograficznych, elektro-
niczny panstwowy wykaz podzialu administracyj-

|
Rysunek 12
IWidok okna pulpitu S| KONWOJ gotowego do pracy w zakresie

B d) - IR PA TR [ )
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nego kraju, elektroniczng lokalizacj¢ pozycji geo-
graficznej za pomocg spisu adresowego;
elektroniczne ustalanie trasy przemieszczenia po-
jazdow pomiedzy WKTr znajdujacymi sie na dro-
dze przejazdu odpowiednio do obszaru ich odpo-
wiedzialnosci;

elektroniczne uzgadnianie drogi przemieszczenia
$rodkdw transportu dostarczajacych towary nie-
bezpieczne, pojazdéw nienormatywnych oraz ko-
lumn pojazdow;

elektroniczne wystanie projektu ,,Zezwolenia na
przejazd drogowy” do zatwierdzenia przez wiasci-
wy organ upowazniony do wystawienia ,,Zezwole-
nia na przejazd drogowy”;

elektroniczne wyslanie ,,Zezwolenia na przejazd
drogowy” do jednostki wojskowej skiadajacej za-
potrzebowanie;

modyfikacja faktycznego rozpoczecia i zakoficze-
nia przemieszczenia w systemie;

zapisanie wyznaczonej i faktycznie przejechanej
drogi przez §rodki transportu oraz zespdt pilotuja-
cy przypisany do wydanego ,,Zezwolenia na prze-
jazd drogowy”;

monitorowanie w czasie rzeczywistym na mapie
cyfrowej ruchu pojazdéw w ramach aktualnego
polozenia, predkosci przemieszczania, rodzaju
przejazdu i identyfikatora przejazdu;

monitorowania potozenia wojsk
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B dostep (w trybie odczytu) z poziomu wizualizacji
na mapie obserwowanych pojazdéw do danych za-
pisanych w ,, Zezwoleniu na przejazd drogowy”;

B wysylanie wiadomosci od zespolu pilotujacego
opisujacych mozliwe zdarzenia wraz z rzeczywista
ich wizualizacja na mapie.

Do eksploatacji STKONWOJ wymagane jest spet-
nienie przez uzytkownikdw co najmniej minimalnych
wymagan technicznych, ktére pozwola na sprawne
wykorzystanie systemu (np. stanowisko do wydawa-
nia ,,Zezwolen na przejazd drogowy” musi by¢ wypo-
sazone w sprzet zgodny z ,,Wykazem obowigzujacych
standardéw sprzetu informatyki i oprogramowania
do stosowania w resorcie obrony narodowej” na da-
ny rok, do ktorego nalezy: zestaw komputerowy sta-
cjonarny lub notebook, router i telefon GSM oraz
UPS).

Rola i zadania uzytkownikow
teleinformatycznego systemu
monitorowania potozenia
wojsk SI KONWOJ

Proces zabezpieczenia przemieszczania SZ RP
z wykorzystaniem SI KONWOJ wykonuja organy
podsystemu transportu i ruchu wojsk, do ktoérych na-
leza (Instrukcja, 2014, s. 15):

B Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum
Koordynacji Ruchu Wojsk (STIRW-CKRW);

B (Oddzial Planowania Transportu i HNS Zarzadu
Planowania Logistycznego J-4 Dowddztwa Gene-
ralnego RSZ;

B Wydziat Transportu i Ruchu Wojsk i HNS Regio-
nalnych Baz Logistycznych (RBLog);

B Wojskowe Komendy Transportu (WKTr);

B Kompanie Regulacji Ruchu (krr).

Do najwazniejszych obowigzkéw wymienionych
organ6w nalezy uzgadnianie i dokonywanie porozu-
mien z wlasciwymi jednostkami SZ RP. Nalezy w tym
momencie zaznaczy¢, iz rowniez administracja pu-
bliczna dokonuje uzgodnien z innymi czeSciami pod-
systemu transportu. Dzigki tym porozumieniom
mozliwe jest uzyskanie pozwolen na przejazd pojaz-
dami samochodowymi po drogach publicznych. Or-
gany i komodrki TIRW wskazane powyzej sa niezbed-
ne do sprawnego przemieszczania si¢ wojska. Spel-
niaja one role zar6wno kontrolna, jak i planistyczna.
Sa réwniez organizatorami transportu i ruchu wojsk.

Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum
Koordynacji Ruchu Wojsk planuje i koordynuje
przemieszczenie wojsk wtasnych pomigdzy Regional-
nymi Bazami Logistycznymi, obcych przez granice
pafistwa oraz stacjonujacych lub éwiczacych na tere-
nie naszego kraju. ST KONWOLJ jest wykorzystywany
wowczas do wydawania zezwolei na przejazdy dro-
gowe zardwno w przypadkach wojsk wtasnych, jak

i obcych. STiRW-CKRW koordynuje transport
i ruch wojsk, nadzorujac na biezaco ich potozenie
oraz kontroluje dziatalno$¢ podleglych organéw
w zakresie eksploatacji i wykorzystania systemu SI
KONWOJ w SZ RP.

Oddziat Planowania Transportu i HNS Zarzadu
Planowania Logistycznego J-4 Dowddztwa General-
nego RSZ nadzoruje korzystanie z SI KONWOIJ
przez podlegajace im oddzialy wojskowe. Jest row-
niez odpowiedzialny za planowanie wyposazania
podlegtych jednostek w sprzet potrzebny do uzytko-
wania ST KONWOJ. Ponadto odpowiedzialny jest za
wspoéldziatanie podleglych jednostek wojskowych
i organéw podsystemu transportu i ruchu wojsk SZ
RP oraz udzielanie pomocy w prowadzeniu szkolen
ze sposobu wykorzystania, uzytkowania oraz admini-
strowania systemu ST KONWOJ.

Wydziat Transportu i Ruchu Wojsk i HNS RBLog
jest jednym z organdéw odpowiedzialnych za plano-
wanie oraz koordynacje przemieszczajacych sie od-
dziatéw wojska. Program komputerowy jest uzywany
do wydawania zezwolen na przejazd drogowy oddzia-
tow zlokalizowanych na obszarze RBLog. Za pomo-
ca SI KONWOJ wydzial kieruje podlegajacymi mu
oddziatami i organami zwigzanymi z organizacja i ko-
ordynowaniem transportu. Pomaga rdwniez jednost-
kom przemieszczajacym si¢ w obszarze odpowie-
dzialnosci danej bazy logistycznej. Jednym z jego za-
dan jest organizowanie szkolen z administracji oraz
korzystania z programu komputerowego.

Wojskowe Komendy Transportu (WKTr) sa od-
powiedzialne za jednostki wojskowe na podleglym im
terenie. W ich strukturach przyjmowane sg réwniez
zapotrzebowania na przejazdy drogowe na terenie
odpowiedzialnosci danego WKTr oraz wydawane sa
zezwolenia na przejazdy drogowe na terenie odpo-
wiedzialnosci danej komendy. Sa rowniez odpowie-
dzialne za realizacj¢ planow przemieszczenia przy
wspdtpracy z ZW, kit i wykonujacymi marsz jednost-
kami. W ich kompetencji odnajdziemy takze nadzo-
rowanie transportu i ruchu wojsk na podlegajacym
im obszarze. Ponadto uzgadniaja trasy przejazdow
z innymi WKTr, gdy przemieszczajace sie wojska be-
da wykonywaly przejazd przez ich obszary odpowie-
dzialnosci, oraz pomagaja jednostkom wojskowym
w szkoleniu z zasad eksploatacji terminali mobilnych,
jak réwniez z planowania i przygotowania przejaz-
doéw, wypelniania dokumentéw na przejazd pojaz-
doéw transportujacych materialy niebezpieczne, po-
jazdow nienormatywnych i kolumn pojazdow.

Kompanie regulacji ruchu (krr) sa odpowiedzialne
za zrealizowanie sprawnego przemieszczenia wojsk
i transportu, ktore odbywa si¢ zgodnie z planami
i rozkazami dowddcy przemieszczajacej si¢ jednostki.
Wykorzystujac system SI KONWOJ, planujg i przy-
gotowuja si¢ do pilotowania pojazdéow wojsk wia-
snych lub obcych przemieszczajacych sie po terenie
naszego kraju. Dodatkowo prowadza rozpoznanie
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i dostosowuja drogi do prowadzenia wojskowej stuz-
by ruchu (np. dodatkowo oznakowujg drogi), rozsta-
wiaja state lub ruchome elementy wykonujace kon-
trole i regulacje ruchu we wskazanych odcinkach lub
miejscach drog oraz kontrolujg i reguluja ruch prze-
mieszczajacych sie jednostek adekwatnie do otrzy-
manych rozkazéw. W miare mozliwosci przeciwdzia-
taja powstawaniu zatoréw drogowych mogacych po-
wsta¢ w trakcie przemieszczenia, eliminuja je lub
zmniejszaja ich skutki (Instrukeja, 2014, s. 16-17).

Podmioty zajmujace si@ kwestiami zwiqzanymi
z ruchem wojsk oraz organizacja transportu i wyko-
rzystumce SI KONWOI s zobligowane do wykona-
nia powierzonych im zadan.

Szef STIRW-CKRW (w jego kompetencjach od-
najdziemy koordynowanie zadan transportowych)
realizuje zadania ST KONWOJ poprzez podleglego
mu Szefa Narodowego Centrum Monitorowania
Przesytek (NCMP). Koordynuje realizowane dziafa-
nia podczas uzytkowania programu. Jest organizato-
rem oraz kontrolerem eksploatowanego SI KON-
WOJ w podleglych mu placéwkach, gdzie oplera s1e;
na istniejacych strukturach etatowych. Jest rowniez
odpowiedzialny za przestrzeganie oraz aktualizowa-
nie istniejacej Instrukeji dotyczqcej uzytkowania pro-
gramu. Wspiera takze zarowno merytorycznie, jak
i praktycznie uzytkownikow SI KONWOJ. Ponadto
]est zarzadca glownego serwera SIKONWOJ, a tak-
ze zawartych w nim danych. Posiada roéwniez upraw-
nienia w sprawie zarzadzania infrastrukturq tech-
mcznq zwigzang z uzytkowaniem programu i nada-
waniem uprawniefi dostepu do SI KONWOLJ. Jest
uczestnikiem odbywajacych si¢ modernizacji progra-
mu. W swoich obowigzkach ma takze pilnowanie wy-
datkéw zwiazanych z zabezpieczaniem poprawnego
funkcjonowania sieci komdrkowej oraz transmisji pa-
kietowej (niezbg¢dnych do poprawnego funkcjonowa-
nia programu). Nadzoruje tez szkolenia osdb odpo-
w1ed21alnych za dzialanie systemu. Wydaje zezwole-
nia na przejazd przy pomocy ST KONWOI, prowadzi
monitoring zrealizowanych przejazdéw w kraju oraz
poza jego terytorium w zgodzie z wydanym zezwole-
niem na przejazd. Odpowiada réwniez za prowadze-
nie archiwum i ewidencje wszystkich dokumentow
zwigzanych bezposrednio z wydawanymi zezwolenia-
mi na przejazdy drogowe. Prowadzi takze baze da-
nych zawierajaca informacje na temat przemieszcza-
jacych si¢ pojazdoéw. W wyjatkowych sytuacjach ma
mozliwo$¢ udostepnienia informacji znajdujacych sie
w bazie. Jest takze zobowiazany do brania czynnego
udziatlu w pracach majacych na celu usprawnienie
systemu i poprawe jego funkcjonowania.

Komendant RBLog odpowiada m.in. za koordy-
naCJe; realizowanych dzialan eksploatowania i rozwo-
ju S KONWOI. Prowadzi nadzor nad programem
oraz organizacjg pracy z systemem. Jest takze odpo-
wiedzialny za wydawanie zezwolen na przejazdy dla
wojsk przemieszczajacych sie w jego obszarze odpo-
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wiedzialnosci. Monitoruje réwniez przemieszczanie
sie pojazdoéw w ramach uzyskanych zezwolen (spraw-
dzenie zgodnosci). Archiwizuje oraz prowadzi ewi-
dencje dokumentéw dotyczacych wydanych zezwo-
lefi. Jest tez zobowigzany do prowadzenia bazy da-
nych z informacjami o pojazdach SZ RP przemiesz-
czajacych si¢ na terenie jego odpowiedzialnoSci.
W podleglych sobie jednostkach wyznacza podmioty
odpowiedzialne za kontrole funkcjonowania progra-
mu, a takze przesyla dane dotyczace wskazanych
0sob do STIRW-CKRW. Moze réwniez pomoc jed-
nostkom wojskowym, ktore nie maja mobilnego ter-
minala, w korzystaniu z ST KONWOJ (pomoc ta jest
realizowana wylacznie na czas przejazdu przez teren
jego odpowiedzialnosci).

Komendant WKTr dzigki dyspozytorowi ST KON-
WOJ ma mozliwosé realizacji zadan zwigzanych
z nadzorowaniem oraz kontrolowaniem pojazddéw
poruszajacych si¢ po jego obszarze odpowiedzialno-
$ci. Kolejnym z obowiazkdw, jakie musi spetnic, jest
znajomo$¢ rozktadu przejazdéw na podstawie wyda-
nych zezwolen na przejazd. Odpowiada réwniez za
realizacj¢ przejazdow oraz ich monitoring i w tym ce-
lu wykorzystu]e SI KONWOL. Przyjmuje takze zglo-
szenia gotowosci do przejazdu poprzez aplikacje
w terminalu mobilnym. Jesli jednak do takiego po-
twierdzenia nie dojdzie, musi ustali¢ przyczyne jego
braku. Jest odpowiedzialny za przejazd, a jesli nasta-
pia podczas jego trwania jakie§ uchybienia — musi
zar6wno ustali¢ ich przyczyne, jak i nakazaé pojaz-
dom powrdt na wyznaczong droge. Jest takze zobli-
gowany do przekazania swoim przetozonym informa-
cji o zaistnialej sytuacji. Ma obowiazek pomdc w usu-
nieciu zakldcen w realizacji przejazdu, jesli takie wy-
stapia. Komendant WKT réwniez przyjmuje infor-
macje o zakoficzonym przejezdzie, uwagi i informa-
cje dotyczace prze]azdu oraz trasy, jaka si¢ porusza-
no. W programie S KONWOJ ma za zadanie zazna-
czenie w odpowiednich miejscach daty realizacji
przejazdu (jego rozpoczecia oraz zakoriczenia). Jesli
dojdzie do rezygnacji z przejazdu, jego zadaniem jest
réwniez anulowanie zezwolenia na przejazd. Monito-
ruje warunki, jakie obecnie znajduja si¢ na terenie
odpowiedzialnosci, co wplywa na uzgadnianie tras
przejazdéw. Moze takze (na czas przejazdu przez te-
ren wlasnej odpowiedzialnosci) uzyczy¢ terminal mo-
bilny jednostkom woj skowym

Administrator czesci stacjonarnej SI KONWOJ
jest uzytkownikiem posiadajacym mozliwos$¢ inge-
rencji w aplikacje systemu. Najczesciej jest to cztonek
organ6w transportu badz ruchu wojsk danej jednost-
ki wojskowej. Jest on odpowiedzialny za konfiguro-
wanie oraz instalowanie wsparcia technicznego.
W jego obowiazkach odnajdziemy takze organizacje
szkolen dla 0s6b zajmujacych si¢ administrowaniem
terminali mobilnych.

Kolejnym podmiotem jest Uzytkownik Modutu
Wydawania Zezwolen na przejazd drogowy, ktory
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odpowiada za opracowywanie, a takze przesylame in-
formaql w SI KONWOJ. Natomiast osoba zajmuja-
ca si¢ zabezpieczeniem funkcjonowania programu
jest Uzytkownik Modulu Monitoringu. Nadzoruje
oraz monitoruje przemieszczanie sie¢ wojsk z wydany-
mi zezwoleniami na przejazdy drogowe. Dokonuje
sie to dzigki uzywaniu przez wojsko mobilnych termi-
nali. Z kolei w obowigzkach Administratora Termi-
nali Mobilnych ST KONWOJ jest m.in. utrzymanie
gotowosci technicznej wszystkich terminali mobil-
nych uzytkowanych w danej jednostce wojskowej.
Jest on takze odpowiedzialny za ich przydzial oraz
szkolenia z ich uzytkowania.

Osoba funkcyjng jest rowniez Uzytkownik Termi-
nala. Jest nig zolnierz bezposSrednio korzystajacy
z terminala (dowddca zespotu pilotujacego, osoba
funkcyjna kolumny lub dowddca pojazdu przewoza-
cego towary nienormatywne lub niebezpieczne).
Oprocz wlasciwego uzytkowania terminala mobilne-
go jest on takze odpowiedzialny za sktadanie infor-
macji dotyczacych dzialania terminala dyspozytorowi.

Wazng role w przemieszczaniu si¢ SZ RP, poprzez
korzystanle z ST KONWOJ, petni rowniez Zandar-
meria Wojskowa. Kazdy z przejazdow wojsk na tere-
nie kraju jest zglaszany do ZW (dotyczy to przewozu
zar6wno osob, jak i towaroéw). Realizacja pilotazu
przemieszczania sie¢ wojsk wlasnych oraz sojuszni-
czych przez teren kraju odbywa si¢ na podstawie ze-
zwolenia na przejazd drogowy. Przy uzyciu SI KON-
WOJ ZW kleru]e ruchem na drogach, zachowujac
przy tym przepisy i Zasady ruchu drogowego. Nalezy
réwniez zaznaczyc ze ZW wspoldziata z wojskowymi
organami ds. transportu, a takze z Policja (Instruk-
cja, 2014, s. 18-20).

Zasady wykorzystania
teleinformatycznego systemu
monitorowania potozenia
wojsk SI KONWOJ

Przejazdy wykonywane na podstawie ,,Zezwolenia
na przejazd drogowy”, zgodnie z rozporzadzeniami
Ministra Obrony Narodowej (Rozporzadzenie
2012a, 2012b, 2012c), powinny by¢ wyposazone w ter-
minale mobilne ST KONWOJ, natomiast przejazdy
pozostalych pojazdéw Sit Zbrojnych RP na terenie
kraju i poza granicami, w zaleznosci od potrzeb, mo-
ga by¢ wyposazone w ww. terminale. Osoby funkcyj-
ne wyznaczone w jednostkach wojskowych do przy-
gotowywania i wykonywania przejazdow pojazdow
wyposazonych w terminal mobilny STKONWOJ mu-
szg zna¢ sposOb dzialania urzadzenia oraz potrafic je
obstugiwac.

O momencie rozpoczgcia i zakoficzenia przejazdu
wykonawca musi powiadomi¢ telefonicznie dyspozy-

tora organu TiRW (numer wpisywany jest w ,,Zezwo-
leniu na przejazd drogowy”). O fakcie odwotania
przejazdu w trybie natychmiastowym powiadamia or-
gany uczestniczace w zabezpieczeniu przejazdu. Pod-
czas wykonywania przejazdu, jezeli napotka utrud-
nienia w realizacji wymagan ujetych w czesci ,,S”
i,U” ,Zezwolenia na przejazd drogowy”, uzytkujacy
terminal mobilny dzwoni do dyspozytora organu
TiRW i wykonuje jego polecenia. Osoba uzytkujaca
terminal mobilny ST KONWOJ musi utrzymywaé go
w gotowosci do uzytkowania, aktywowal zadania
i wpisa¢ swoje dane kontaktowe przed rozpoczeciem
przejazdu. W sytuacji zaistnienia niesprawnosci ter-
minala mobilnego uzytkujacy ma obowigzek powia-
domi¢ telefonicznie dyspozytora organu TiRW zgod-
nie z numerem wpisanym w ,,Zezwoleniu na przejazd
drogowy”.

Wydawanie ,,Zezwolen na przejazd drogowy”
z wykorzystaniem SI KONWOJ odbywa si¢ na pod-
stawie procedur i norm okre$lonych w Instrukcji woj-
skowego ruchu drogowego DD-4.4.4 (B). Osoby wy-
znaczone do wydawania ,,Zezwolen na przejazd dro-
gowy” za pomocg SI KONWOJ musza szczegdlowo
zapozna¢ si¢ z zasadami elektronicznego opracowy-
wania, uzgadniania i drukowania zezwolen.

Proces projektowania i wydania ,,Zezwolen na
przejazd drogowy przy wykorzystaniu ST KONWOJ
rozpoczyna si¢ w chwili nadej$cia do odpowiedniego
organu TiRW ,,Zapotrzebowania na przejazd drogo-
wy” przez jednostke wojskowa — do STiRW-
CKRW, gdy planuje sie migdzynarodowy przejazd
drogowy spoza terytorium kraju lub do WKTr odpo-
wiedniej pod wzgledem umiejscowienia do miejsca
rozpoczecia przejazdu, ktora realizuje nastepujace
czynnos$ci (Instrukcja, 2014, s. 27-29):

B w przypadku przejazdow miedzynarodowych
WKTr, po otrzymaniu ,,Zapotrzebowania na prze-
jazd drogowy” realizuje postepowanie uzgodnie-
niowe w czesci przejazdu do granicy pafistwa
i przesyta je do akceptacji STIRW-CKRW;

B w przypadku przejazdéw krajowych uzgadnia calg
trase przejazdu, od miejsca jej rozpoczecia do
miejsca docelowego, z poszczegdlnymi WKTr, na
ktorych obszarze odpowiedzialnosci odbywa si¢
przejazd,;

B w przypadku wystapienia uzasadnionych watpli-
wosci dotyczacych mozliwosci przejazdu pojazdu
nienormatywnego WKTr, na ktorych obszarze od-
powiedzialno$ci odbywa sie przejazd, dokonuja
uzgodnien z wia$ciwymi zarzadcami drog;

B na podstawie dokonanych uzgodnien opracowuje:
- projekt ,,Zezwolenia na przejazd drogowy”

w przypadku przejazdéw miedzynarodowych (do
granicy pafstwa), na obszarze lub pomigdzy ob-
szarami odpowiedzialno$ci RBLog;

- ,,Zezwolenia na przejazdy drogowe” w przypad-

ku przejazdéw planowanych na obszarze odpo-
wiedzialnosci jednej WKTr;
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B projekt ,Zezwolenia na przejazd drogowy” prze-
syta w wersji elektronicznej do:

- STiRW-CKRW w przypadku przejazdéw mig-
dzynarodowych (do granicy panstwa) i pomiedzy
rejonami odpowiedzialnosci RBLog;

- WTiRWiHNS RBLog w przypadku przejazdow
w rejonie odpowiedzialno$ci RBLog;

B ,Zezwolenie na przejazd drogowy” wydane przez
WKTr zostaje przestane do jednostki wojskowej
realizujacej przejazd.

»Zezwolenie na przejazd drogowy” przygotowane

i wystawione przez STiRW-CKRW lub WTiR-

WiHNS RBLog réwniez przesylane jest bezposred-

nio do jednostki wojskowej realizujacej przejazd.

Aby zapewni¢ bezawaryjne i bezpieczne przemiesz-

czanie wojsk transportem drogowym, komdrki trans-

portu i ruchu wojsk na poszczeg6lnych szczeblach SZ

RP, adekwatnie do swoich kompetencji, zobowigza-

ne sa do nadzorowania przejazdéw drogowych przy

wykorzystaniu do tego teleinformatycznego systemu

SI KONWOJ. Osoby wykonujace monitorowanie po-

tozenia wojsk musza szczegétowo zapoznacd si¢ z za-

sadami uzytkowania systemu, aby w peini wykorzy-
sta¢ jego mozliwosci.

Podsumowanie

Celem artykutu byta identyfikacja zasad oraz pro-
cedur przemieszczania wojsk SZ RP po drogach pu-
blicznych w czasie pokoju. Przedstawiona w powyz-
szym artykule analiza planowania i organizacji prze-
mieszczania wojsk po drogach publicznych w okresie
pokoju ukazata w petni hierarchiczny i usystematyzo-
wany sposdb dziatania i roztozenia zadan na poszcze-
golne poziomy w strukturze organizacyjnej SZ RP.
Na podstawie przeprowadzonej analizy literatury
mozna stwierdzié, ze jest to system, ktory ma ogrom-
ny wplyw na dzialalno$¢ jednostek wojskowych.

Obecnie istotng funkcje podczas przemieszczenia
sie wojsk na terenie Polski peini system SI KON-
WOI, ktory odgrywa kluczowa role w obszarze po-
trzeb transportowych i ruchu wojsk. Jest on nieodia-
czonym elementem wspdlpracy pomigdzy poszcze-
g6lnymi organami wsparcia SZ RP, ktoére biora
udziat w koordynowaniu i przemieszczaniu si¢ woj-
ska.

Podjete w artykule rozwazania pozwolily autorowi
na sformulowanie nastepujacych wnioskéw ogol-
nych.

1. Oproécz organdw kierowania wystepujacych
w strukturze transportu i ruchu wojsk nalezy
uwzgledni¢ elementy wykonawcze, zabezpieczaja-
ce i wspierajace. Elementami wykonawczymi sa
zolnierze — pracownicy wojska lub pojazdy woj-
skowe oraz rozne konfiguracje struktur wojsko-
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wych. Elementy zabezpieczajace to wystgpujace na
kazdym szczeblu dowodzenia organy, komorki,
sekcje i pododdzialy przeznaczone do zapewnienia
warunkéw do ruchu wojsk. Do elementéw wspie-
rajacych zaliczy¢ nalezy wojskowe i cywilne pod-
mioty znajdujace si¢ w bezposrednim i ogdlnym
otoczeniu systemu transportu i ruchu wojsk, sg to
m.in. STIRW-CKRW, ZW, GDDKIA, cywilni wta-
Sciciele zasobow transportowych.

2. Efektywno$¢ dziatania sit zbrojnych zalezy przede
wszystkim od sprawnego i bezawaryjnego prze-
mieszczenia W miejsce operacyjnego przeznacze-
nia. Zapewnienie swobody przemieszczania wojsk
musi by¢ traktowane priorytetowo, aby zapewnic¢
sprawnos$¢ i zdolno$¢ wykonania postawionego za-
dania. Przemieszczanie jednostek wojskowych jest
przedsiewzigciem dotyczacym nie tylko samych sit
zbrojnych, lecz rowniez srodowiska cywilnego, kto-
re powinno by¢ w ten proces w pelni zaangazowa-
ne, by nie doszto do zaktocen paralizujacych zdol-
no$¢ systemu obrony narodowe;.

3. Rozsadne podejcie przez organy transportu i ru-
chu wojsk do ciaglego doskonalenia systemu prze-
mieszczania wojsk nie tylko w teorii, ale réwniez
w praktyce zaowocuje w przysziosci efektywniej-
szym wykorzystaniem potencjalu organdéw trans-
portu i ruchu wojsk. Zdaniem autora osiaggnac to
mozna poprzez zmiany w organizacji struktur, za-
pewnianiu nowoczesnego wyposazenia (np. sprzet
teleinformatyczny, §rodki transportu, infrastruktu-
re), czesto przeprowadzanych szkoleniach i éwi-
czeniach oraz organizowaniu badan i eksperymen-
tow na réznych szczeblach dowodzenia i kierowa-
nia.

4. Istniejace koncepcje przemieszczania sit zbrojnych
aktualnie odpowiadaja potrzebom zapewnienia
bezpieczenstwa panstwa, lecz przy tak czesto zmie-
niajacych sie wyzwaniach stawianych przed SZ RP
oraz coraz liczniejszych i trudniejszych do przewi-
dzenia zagrozeniach, fundamentalng sprawa wyda-
je si¢ by¢ utrzymanie wysokiej mobilnoci sit zbroj-
nych. Intensywny postep techniczny zaowocowat
zastosowaniem rowniez w wojsku nowoczesnego
sprzetu i udoskonaleniem $rodkéw bedacych juz
na jego wyposazeniu. Transport samochodowy
dzieki temu, zZe jest bardzo ruchliwy i manewrowy,
ma mozliwo§¢ dowozu ludzi i sprzetu niemalze
w kazde miejsce przeznaczenia i w kazdych warun-
kach atmosferycznych. Obserwujac rozwdj krajo-
wej sieci drog (coraz bardziej dostosowany do wy-
mogdw europejskich), mozna zauwazy¢, iz ro$nie
znaczenie transportu samochodowego w prze-
mieszczaniu jednostek wojskowych.

5. Sily Zbrojne RP potrzebowaly nowoczesnego sys-
temu teleinformatycznego wspierajacego proces
wydawania ,,Zezwolen na przejazd drogowy” oraz
monitorowania ruchu wojsk w czasie rzeczywistym.
Wprowadzony w 2011 r. ST KONWOJ realizuje
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narzucone wymagania pod wzgledem monitorowa- Reasumujac calo$¢ rozwazan, nalezy stwierdzi¢, iz
nia oraz przemieszczania wojsk. Przekazywanie in- organy transportu i ruchu wojsk powinny nieustannie
formacji dotyczacych przejazdow transportow woj-  poszukiwa¢ nowych sposobdw dziatania, innowacyj-

skowych (zar6wno osdb, jak i towardéw) sprawia, ze nych rozwigzan, ktore przyczynig si¢ do ciaglego
transport przebiega w sposob zharmonizowany  ulepszenia procesu przemieszczania transportem sa-
i sprawny. System SI KONWOYJ sktada si¢ z licz- mochodowym jednostek wojskowych. By mdc zreali-
nych powiazanych ze sobg szczebli, poczawszy od zowal powyzsze zadania, potrzebny jest nieustanny

centralnych baz danych, a na uzytkownikach ter- rozw0j technologii i rozwigza mogacych pomoc
minali mobilnych koficzac. w calym procesie.
Przypisy

! Zespol przedsigwzie¢ planistycznych, organizacyjnych i logistycznych realizowanych przez pozamilitarne ogniwa obronne i SZ RP w celu likwidacji znisz-
czefi i uszkodzen sieci transportowej powstatych w skutek dziatan militarnych, katastrof, awarii lub naturalnego zuzycia (Rozporzadzenie, 2004).

2 Centralny Organ Logistyczny (COL) to komdrka lub jednostka organizacyjna MON, a takze komorka wewnetrzna odpowiedzialna za organizacje pro-
cesow eksploatacji oraz szkolenia specjalistow technicznych dla okreslonych rodzajow sprzgtu wojskowego (Decyzja, 2013).

3 Gestor jest komorka lub jednostka organizacyjng MON, a takze komérka wewnetrzna, odpowiedzialng za okreSlenie kierunkow rozwoju sprzgtu wojsko-
wego w SZ RP oraz organizacj¢ procesu wdrazania i ustalanie proceséw eksploatacji (w tym wykorzystania bojowego) i wycofywania okreslonego rodzaju (gru-
py) sprzetu wojskowego (Decyzja, 2013).

4 Jednolity Indeks Materialowy (JIM) to usystematyzowany ciag znakow cyfrowo-literowych stanowiacych symbolizacje nomenklatur sprze¢tu wojskowego,
umozliwiajacy jego jednoznaczna identyfikacje, identyfikujacy wyrdb lub ustuge w resorcie obrony narodowej w systemie informatycznym jednolitego indeksu
materialowego (Decyzja, 2014).
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