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IMiasta Z najlepiej zrvnowaeonym transportem (McCarthy, 2017)

The World's Top Cities For Sustainable Public Transport
Cities ranked by quality of sustainable mobility in 2017*
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bistych zrodkéw transportu — wypocyczanych
krétkoterminowo w celu realizacji danego zadania
przewozowego, w taki sposéh, aby umodéliwis$ ucyt-
kownikom transportu, ktérzy chce przemieszcza$
sin indywidualnym zrodkiem transportu, wdroce-
nie zasad access economy sharing economy

. promowanie napndéw ekologicznych: celem jest
wprowadzanie utatwieg dla uéytkownikéw pojaz-
doéw (najpierw) HEV, PHEV! oraz (pézniej jué
tylko) BEV i FCEV oraz wprowadzenie tych po-
jazdow do parkéw wspétdzielonych zrodkéw
transportu;

., Zwinkszanie stopnia napetnienia pojazdéw: celem
jest zwinkszanie stopnia wykorzystania pojazdéw
uczestniczecych w ruchu poprzez wdracanie idei
carpoolingu, dotyczy to zaréwno pojazdéw prywat-
nych, jak i wspotdzielonych;

., tworzenie stref uspokojonego ruchu z pierwszea-
stwem ruchu pieszego oraz dopuszczonym ru-
chem realizowanym wytecznie za pomoce wybra-
nych form transportu zbiorowego oraz osobistych
zrodkéw transportu napndzanych site minzni lub
elektrycznie, na przyktad roweru czy hulajnogi;
strefy takie — na wzér wprowadzanych w Holan-
dii w latach 70-tych poprzedniego wieku stref wo-
onerf — stanowie dobre narzhdzie rewitalizacji

each city's mobility and how sustainable their system is.
@statistaCharts  Source: 2017 Arcadis Sustainable Cities Mobility Index

Forbes Statista®a

obszaréw zrédmiejskich, a zwtaszcza zmiany ich

dotychczasowej funkcji.

Wymienione dziatania maje logikn nastfipstwa,
jednak cznzciowo moge sii one pokrywas w czasie.
Nie ma na przyktad przeszkéd, aby promowanie na-
pndéw ekologicznych nastipowato réwnoczeznie
z dwoma pierwszymi wyrdénionymi krokami. Co win-
cej, rozwiezania i dziatania powiezane z poszczegol-
nymi krokami se wobec siebie komplementarne
i musze takie bys, aby doprowadzity do powstania
spojnego systemu. W tym miejscu warto dodas, ¢e
carsharing i carpooling takée se komplementarne,
cho$ cznisto rozpatrywane osobno, jako odrribne
dziatania. Razem istotnie wzmacniaje one efekt
zmniejszenia liczby pojazdéw bnrdecych w uéyciu
w danym czasie.

Wyrécnione powyéej kroki to etapy budowania
zrownowaconego systemu transportowego, w ktérym
zapewnienie ucytkownikom mobilnozci w poceda-
nych przez nich czasie, zakresie i formie realizowane
jest w sposéb kompleksowy i bez koniecznozci posia-
dania wiasnego zrodka transportu?. Uéytkownik ma
wracenie, ¢e korzysta z pojedynczej ustugi, ktora te-
czy wiele innych, oferowanych przez r6éne podmioty
i ptaci za ustugn w formie abonamentu (zob. np.
Szymczak, 2016) lub na zasadzie pay-as-you-go Jest
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to zgodne z koncepcje mobilnozci jako ustugi — Maa$S
(Mobility as a Servic, ktéra zyskuje systematycznie
na popularnozci w aglomeracjach miejskich Europy
Zachodniej. Integracja ustug nie dotyczy przy tym
wytecznie przewoznikoéw czy firm wypodyczajecych
pojazdy — zaréwno publicznych, jak i prywatnych.
Ulatwienie poruszania sinn po miezcie bez wlasnego
zrodka transportu w ramach MaaS wymaga wsparcia
po stronie systeméw teleinformatycznych, zwtaszcza
aplikacji mobilnych, planeréw podrécy, wyszukiwa-
rek miejsc parkingowych, systeméw geolokalizacji
czy platform platnozci elektronicznych. Tylko z ta-
kim wsparciem MaaS moce przyczyni$ sifi do zmiany
zachowag komunikacyjnych, do zmniejszenia presji
na wykorzystanie wiasnego zrodka transportu,
a w dtugim okresie — do zmniejszenia presji na jego
posiadanie.

Kierunki i moeliwosci implementacii
najlepszych praktyk w Polsce

W Polsce kierunki rozwoju systemOw transporto-
wych wedtug zasad zrownowaconego rozwoju przed-
stawit Instytut na Rzecz Ekorozwoju ju¢ w 1999 r.
(Instytut na Rzecz Ekorozwoju, 1999). Méwiono tam
0 potrzebie racjonalizacji w zakresie potrzeb trans-
portowych i u¢ytkowania pojazdéw, a takée o potrze-
bie promowania proekologicznych zrodkéw trans-
portu, w tym technologii pozwalajecych zmniejszy$
ucieéliwoz$ zrodowiskowe transportu. Wskazowki
zawarte w opracowaniu Instytutu znalazty odzwier-
ciedlenie w politykach transportowych wielu polskich
miast.

Obecnie zdecydowana winkszoz$ najwinkszych
aglomeracji miejskich w Polsce stworzyta jué zinte-
growane oferti mobilnozci w zakresie poruszania sin
zrodkami lokalnego transportu zbiorowego, takée
z uwzglndnieniem kolei metropolitalnej. Na wysokim
poziomie zaawansowania jest te¢ poteczenie tej ofer-
ty z mobilnozcie realizowane za pomoce wiasnych
zrodkéw transportu. Powstaje systemy parkingéw bu-
forowych na obrzecach centralnych stref miasta,
a takée na jego peryferiach i w gminach ozciennych
miast. W tej kwestii najbardziej zaawansowana jest
aglomeracja stoteczna z 16 parkingami tego typu za-
rzedzanymi przez ZTM w 13 lokalizacjach na terenie
miasta (ZTM, 2019). Mocna zatem powiedzies, ¢e
zrealizowany zostat pierwszy zasadniczy krok w two-
rzeniu zréwnowaconych systemow transportowych
wedtug uktadu przedstawionego w poprzednim
punkcie. Obecnie w polskich miastach rozwijane se
systemy carsharingu Rosne systematycznie floty po-
jazdow, ktére moéna krétkoterminowo wypocyczys,
pojawiaje sifi nowi operatorzy. Szacuje sif, ¢e rynek
carsharingu bindzie rést w Polsce w tempie 200%
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rocznie (Bochyaska, 2018). W rozwijanych syste-
mach zréwnowacdonego transportu swoje miejsce
znalazt rower miejski. Obecnie w Polsce funkcjonuje
67 systemoOw roweru miejskiego, a ich operatorami se
Acro Bike, BikeU, Blinkee, Comdrev, GeoVelo, Ne-
xtbike oraz Roovee. W polskich miastach ofertn
wspotdzielonych zrodkéw transportu uzupetniaje
takce skutery (od 2017 r.) oraz hulajnogi elektryczne
(od 2018 r.). Zwinksza sin liczba zachnt dla posiada-
czy pojazdow elektrycznych, cho$ wcie¢ nie ma do-
ptat do ich zakupu. Po wejzciu w ¢ycie ustawy o elek-
tromobilnozci i paliwach alternatywnych z 11.01.2018 r.
(Dz.U. z 2018 r. poz. 317) pojazdy elektryczne moge
jezdzis po buspasach oraz parkowa$ bezptatnie
w strefach ptatnego parkowania®. Se winc w wielu
polskich miastach poczynione dziatania prowadzece
do realizacji kolejnych dwéch krokéw w budowaniu
zréwnowaconego systemu transportowego. Od stro-
ny wsparcia teleinformatycznego sytuacja takée wy-
gleda niezle. Zarzedy transportu wielu miast udo-
sthpnity ucytkownikom zaawansowane i przyjazne
w obstudze planery podrécy za pozrednictwem swo-
ich stron internetowych. Popularne se takce aplikacje
mobilne pozwalajece zaplanowas$ podrdoé w wybra-
nych aglomeracjach miejskich z wykorzystaniem
zrodkéw transportu zbiorowego, jak np. Jakdojade,
Transportoid, myBus online, MobileMPK czy Mo-
ovit. Pewne funkcjonalnozci w tym zakresie wykazu-
je takée popularna aplikacja Google Maps.
Znacznie gorzej wygleda sytuacja z dziataniami
wymienionymi w ramach dwoch ostatnich krokéw
tworzenia zréwnowadonego systemu transportu
w polskich miastach. Zostaty one co prawda wymie-
nione jako ostatnie, domykajece, co moce sugerowas
ich drugorzndne znaczenie, jednak se to dziatania
wacéne, ktore jednoczeznie pokazuje, ¢e zwietnie stu-
¢eca udéytkownikom, dostosowana do ich potrzeb
siatka poteczeg oraz dudy wyhér wspétdzielonych po-
jazdow to nie wszystko. Carpooling rozwija sifi w Pol-
sce bardzo powoli. Mo¢na powiedzie$, ¢e w zasadzie
dotyczy gtdéwnie organizowanych na wilasne rnkn
przejazdéw pracowniczych (inicjatywy pracodawcéw
se nieliczne), popularny jest takée w zrodowisku stu-
dentéw dojecdéajecych zwiaszcza na weekendowe
zajncia. W aspekcie przestrzennym dotyczy raczej do-
jazdéw do miasta ni¢ podrd¢y po miezcie. Z pomoce
przychodze tu takée aplikacje i serwisy internetowe,
takie jak Blablacar, inOneCar, otodojazd. Z zadowo-
leniem moéna odnotowas coraz winksze liczbn stref
typu woonerf, jakie powstaje w przestrzeni miast.
W modzie jest tworzenie stref (na og6t odcinkéw
ulic), w ktérych wyeliminowany jest ruch pojazdéw
samochodowych, petniecych funkcji deptakoéw, two-
rzona jest przestrzea dla mieszkagcéw i gozci, po-
wstaje miejsca odpoczynku, nowe restauracje i ka-
wiarnie z zewnnitrznymi ogrédkami. W ostatnich la-
tach takie realizacje miaty miejsce w centrum odzi,
ktéra jest pionierem idei woonerf w naszym kraju.
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Powstaje one ju¢ nie tylko w zcistym centrum miasta,
na odcinkach niektdérych ulic dochodzecych do ul.
Piotrkowskiej i w jej okolicy, ale takée w strefach od-
legtych od centrum. Zrealizowano jué kilkanazcie ta-
kich projektow (Woonerf, 2017).

Zakoc¢czenie

Nie ma jué dzisiaj odwrotu od realizacji zatoceg
ekonomii zréwnowaconego rozwoju i to na kacdym
poziomie: przedsinbiorstwa, fagcuchéw dostaw, sa-
morzedu lokalnego, poszczegdlnych sektoréw gospo-
darki czy catej gospodarki. Zapewne wraz z czasem
zmienia$ sin biAde wytyczne dla realizacji strategii
zrébwnowaconego rozwoju, ale wydaje sin, ¢e jezli tak
bhAdzie, zmiany bhde szty w kierunku coraz winkszego
efektu po stronie wartozci spotecznych, zrodowisko-
wych i ekonomicznych oraz tagodzenia napins min-
dzy nimi.

To samo dotyczy transportu jako obszaru dziatal-
nozci gospodarczej. Jak w ka¢dym innym przypadku,
tak i tu opracowuje sin zatocenia, cele, mapy drogo-
we, a nastnpnie podejmuje dziatania — zaréwno te
duée, uwarunkowane systemowo, o ktérych napisano
wycej, jak i wiele mniejszych, ktére podejmowane se
w spos6b naturalny, wrAicz odruchowy, a czasami na-
wet ad hoc, z potrzeby chwili. Wszystkie se potrzebne.

Przypisy/Notes

Cieszy jednak, ¢e zwtaszcza tych ostatnich pojawia sin
bardzo wiele. Na ogét uwarunkowane one se pojawia-
jecymi sin moéliwozciami technologicznymi. Ré¢no-
rakie platformy internetowe, chmurowe oraz aplika-
cje mobilne pozwalaje szybko kojarzy$ podac z popy-
tem i tym samym pomagaje wdrodéys$ ro¢ne rozwieza-
nia sprzyjajece réwnowaceniu transportu, zwkaszcza
na ograniczonym przestrzennie obszarze — wilaznie
na obszarach zurbanizowanych. W aplikacji dla pasa-
¢eréw warszawskiej korporacji takséwkowej mytaxi
pojawita sirt nowa funkcjonalnozs, dzinki ktérej zwia-
domy ekologicznie pasacer tatwo moce zaméwis tak-
séwkn elektryczne lub hybrydowe (Auto Zwiat, 2019).
Z kolei aplikacja Whim udostripniona mieszkagcom
Helsinek w 2016 r. (obecnie dziatajeca takc¢e w Bir-
mingham i Antwerpii) to pierwszy mobilny planer po-
drécy odzwierciedlajecy iden MaaS, a winc uwzglhd-
niajecy kaédy rodzaj transportu dostipny w miezcie,
takce wspdtdzielone zrodki transportu, i umoéliwiaje-
cy nie tylko optymalizacjn trasy, ale takce kosztu prze-
mieszczenia (Zipper, 2018). To przyktady, ¢e czasami
uéytkownika naledy prowadzis za rnkn, budowas
u niego zwiadomozs$ i pokazywas moéliwozci wyboru,
ktérych moce nie by$ zwiadomy. Wprowadzanie no-
wych ekologicznych rozwiezag w transporcie na ob-
szarach zurbanizowanych jest z poczetku kosztowne,
ale w dtucszej perspektywie przyczyni sin do oszcznd-
nozci bidecych zrédtem korzyzci spotecznych, zrodo-
wiskowych i ekonomicznych.

1 pominirito pojazdy zasilane skroplonym gazem ziemnym LNG (Liquefied Natural Gas) — praktycznie tylko autobusy i cifi¢aréwki, oraz spriconym ga-
zem ziemnym CNG (Compressed Natural Gag, ktére na mocy ustawy o elektromobilnozci s¢ takée pojazdami z alternatywnym napridem w Polsce.

2 Dotyczy to zakresu oferowania ustug, jednak jezli konieczne jest skorzystanie z ustug wtasnego zrodka transportu, aby dotrze$ do obszaru, na ktérym
zwiadczona jest kompleksowa ustuga mobilnozciowa, to wymaga to stworzenia wygodnego interfejsu pomiridzy tymi ustugami, jak np. parkingu buforowego

dziatajecego na zasadzie park and ride.

8 Dotyczy to wytecznie pojazdéw niemajecych silnikéw spalinowych, a winc wykluczone z tego przywileju se pojazdy elektryczne wyposac¢one w silnik spa-
linowy, ktory stucy jako generator predu zwinkszajecy zasing pojazdu (range extender.
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W ksigzce Autor prébuje wyjasnié przyczyny obecnego rozwarstwienia spoteczne-
go, przede wszystkim ostabienia klasy $redniej. Obecnie, przynajmniej w krajach
rozwinietych, ta wlasnie klasa ulega ostabieniu. Proces ten jeszcze nie dotknat
krajow rozwijajacych sie, ale mozna sie obawia¢, ze wkrétce tam tez sie pojawi.
Przykiady idg od géry, czyli z krajow ze $wiatowej czotéwki. Statystyki sg tu nie-
pokojace, ale jeszcze gorzej jest z analizg zrodet i proceséw prowadzgcych do
pogtebiajacych sie réznic. O faktach wiedzg wszyscy zainteresowani, znacznie
gorzej jest z ich przyczynami. Zdaniem Autora za rozwarstwienia spoteczne odpo-
wiedzialne sg procesy, bedace zarazem signum temporis obecnych czaséw,
a wiec: globalizacja, sekurytyzacja, cyfryzacja i komputeryzacja. Sposoby ich
dziatania réznig sie od siebie, ale faczy je jedno — w podstawowej czesci sg zupet-
nie odmienne od  zakorzenionych w $wiadomosci spotecznej oczekiwan
i pogladéw. Konstrukcje ksigzki oparto wiec na obalaniu istniejgcych przekonan,
przedstawianych jako miraze.

ANDRIED SOROCKO

/ASKARVIALY

KAPITALI /M

MIRAZE EKONOMI XX] WEKU

POLSKIE WYDAKNICTWO EKONOMICZNE

18 Gospodarka Materiatowa i Logistyka . Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037



