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Zarządzanie przewozami ładunków
niebezpiecznych (cz. 1) 
Management of the shipment of dangerous goods (part 1) 

Abstract

The main objective of the publication is to define the role and
importance of shipment of dangerous goods in transport and
freight forwarding, with particular emphasis on Poland. In
the first part of the dissertation, the concept of dangerous
goods was defined. Also, the types of vehicles used for their
movement were presented and shipping modes used to
transport dangerous goods were identified along with the
requirements for shipment of dangerous goods and proper
attention to the equipment and marking of the cargo and the
means of transport carrying such dangerous goods. Moreover,
methods and ways of securing the loads during their
movement were indicated. This part identifies the obligations
of carriers during the shipment of dangerous goods (divided
into particular modes of transport). The second part of the
publication deals with international regulation taking into
account the mode of transport (ADR, RID, IDMG, ICAO) and
underlines its importance in EU law. Attention was drawn to
the results of the analysis of the organisation and
implementation of the transport process of dangerous goods
in Poland. These issues have been discussed i the context of
the legislation and a model for their use in the transport of
dangerous goods has been presented. Particular attention has
been paid to the analysis of the most frequently used mode of
transport for these goods, on the basis of which land transport
management has been assessed. The evaluation of transport
related to the adequacy of legislation on the transport of
goods. Examples of difficulties and irregularities in Polish
legislation in the field of transport of dangerous goods were
also identified. The evaluation of the management of the
transport of dangerous goods was the starting point for
proposals to improve and modify the transport of dangerous
goods.
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Streszczenie

Zasadniczym celem niniejszej publikacji jest określenie roli
i znaczenia zarządzania przewozem ładunków niebezpiecz-
nych w transporcie i spedycji, ze szczególnym zwróceniem
uwagi na Polskę. W części pierwszej publikacji: zdefiniowano
pojęcie ładunków niebezpiecznych; zaprezentowano rodzaje
pojazdów wykorzystywanych do ich przemieszczania; zidenty-
fikowano gałęzie transportu wykorzystywane w przewozie ła-
dunków niebezpiecznych wraz ze wskazaniem wymagań od-
noszących się do transportu ładunków niebezpiecznych
i zwróceniem uwagi na wyposażenie i oznakowanie ładunku
i jednostki przewożącej towary niebezpieczne; wskazano me-
tody i sposoby zabezpieczania ładunków w czasie ich prze-
mieszczania. W części tej zidentyfikowano obowiązki przewoź-
ników w transporcie ładunków niebezpiecznych (z podziałem
na gałęzie transportu). W części drugiej publikacji odniesiono
się do międzynarodowych regulacji prawnych z uwzględnie-
niem rodzaju transportu (ADR, RID, IMDG, ICAO). Wskaza-
no na wyniki analizy organizacji i realizacji procesu transpor-
towego ładunków niebezpiecznych w Polsce. Omówiono te
kwestie w kontekście regulacji prawnych oraz zaprezentowa-
no schemat mechanizmu ich stosowania w transporcie towa-
rów niebezpiecznych. Szczególną uwagę zwrócono na analizę
najczęściej wykorzystywanej gałęzi transportu tych towarów,
na bazie której dokonano oceny zarządzania przewozami dro-
gą lądową. W ocenie transportu odniesiono się do adekwatno-
ści regulacji prawnych w przebiegu przemieszczania ładun-
ków. Zidentyfikowano także przykłady utrudnień i nieprawi-
dłowości w polskim prawie w zakresie transportu towarów
niebezpiecznych. Dokonana ocena zarządzania przewozami
ładunków niebezpiecznych stała się punktem wyjścia do za-
proponowania autorskich modyfikacji w zakresie usprawnień
i modyfikacji przewozu ładunków niebezpiecznych. 
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Wprowadzenie

Wraz ze zmianami zachodzącymi we współcze-
snym świecie, ewoluują także zjawiska i procesy
z nimi związane. Permanentna ewolucja skłania do
nieustającego poszukiwania nowych bądź uspraw-
niania już istniejących rozwiązań. Modyfikacje nie
omijają także logistyki, która integruje i koordynu-
je przepływy fizyczne i informacyjne zarówno
w skali mikro-, jak i makroekonomicznej (w tym
transportu). 

Dynamicznie rozwijający się w skali krajowej,
a także światowej rynek paliw ciekłych, chemika-
liów, gazów, materiałów promieniotwórczych, ma-
teriałów zakaźnych, materiałów trujących, mate-
riałów zapalnych itp. stymuluje i intensyfikuje roz-
wój przewozu ładunków niebezpiecznych ze względu
na ich indywidualną specyfikę. Transport tej kate-
gorii ładunków implikuje szereg procesów i czyn-
ności składających się na prawidłowe zarządzanie
przewozem, które mają na celu organizację, reali-
zację i monitorowanie procesu transportowego na
jak najwyższym poziomie z zachowaniem wszelkich
zasad bezpieczeństwa. Zarządzanie przewozem ła-
dunków niebezpiecznych odnosi się do podziału
materiałów niebezpiecznych na klasy i do związa-
nych z nimi zagrożeń, zasad i wytycznych zabez-
pieczania w trakcie transportu oraz do odpowied-
niego przystosowania środka transportu do ro-
dzaju ładunku. Wspomniany przewóz wymaga
szczególnego podejścia, regulowanego odrębnymi
przepisami i normami prawnymi. Poszczególnym
gałęziom transportu przypisano także indywidual-
ne regulacje prawne, których celem jest wyelimi-
nowanie i zmniejszenie możliwych zagrożeń dla
życia ludzi, zwierząt i środowiska naturalnego.
Zarządzanie przewozami towarów niebezpiecz-
nych wymaga poza tym specyficznych, sprofesjo-
nalizowanych działań i czynności realizowanych
przez specjalistów. 

Zasadniczym celem publikacji jest określenie
roli i znaczenia zarządzania przewozem ładunków
niebezpiecznych w transporcie i spedycji, ze szcze-
gólnym zwróceniem uwagi na Polskę. 

W niniejszej, pierwszej części publikacji: 
zdefiniowano pojęcie ładunków niebezpiecznych
i pojazdów wykorzystywanych do ich transportu
oraz dokonano uproszczonej (ze względu na ramy
opracowania) klasyfikacji; 
określono metody i sposoby zabezpieczania ła-
dunków niebezpiecznych w transporcie i spedycji; 
zidentyfikowano podstawowe obowiązki prze-
woźników w transporcie towarów niebezpiecz-
nych. 
W drugiej części publikacji dokonana zostanie

ocena zarządzania przewozami ładunków niebez-
piecznych w Polsce na bazie uproszczonej analizy
regulacji międzynarodowych (w tym unijnych),

zdiagnozowane zostaną bariery i stymulatory za-
rządzania przewozami ładunków niebezpiecznych
oraz wskazane zostaną kierunki modyfikacji w ob-
szarze zarządzania przewozami ładunków niebez-
piecznych. 

Dla potrzeb publikacji sformułowano hipotezę
w następującym brzmieniu: „Permanentne doskona-
lenie prawodawstwa w sposób antycypujący wyzwania
przyszłości w zakresie przewozu ładunków niebez-
piecznych, bazujące na rekomendacjach i wnioskach
z monitoringu i oceny realizacji przewozu ładunków
niebezpiecznych, sprzyja minimalizacji ryzyka
i zwiększaniu bezpieczeństwa tych przewozów”. 

Z uwagi na fakt, że transport, w tym transport
ładunków niebezpiecznych, realizowany jest w wa-
runkach zglobalizowanej gospodarki, rozważania
i analizy prowadzono w kontekście regulacji praw-
nych i praktycznych rozwiązań stosowanych na
świecie (w tym w Unii Europejskiej). 

Autorzy publikacji, realizując sformułowane po-
wyżej cele, oparli się na: krytycznej analizie wybra-
nych aktów prawa krajowego, międzynarodowego
(w tym unijnego) oraz literaturze przedmiotu z za-
kresu przewozu ładunków niebezpiecznych, anali-
zach zestawień, raportów i opracowań dotyczących
przewozu ładunków niebezpiecznych. 

Zarządzanie przewozem ładunków
niebezpiecznych w transporcie
i spedycji — istota, rodzaje, 
obowiązki przewoźnika, czynniki 
ryzyka, metody i sposoby 
zabezpieczania

Istota i rodzaje ładunków niebezpiecznych

Dokonując przeglądu definicji ładunków nie-
bezpiecznych, nie dostrzeżono w literaturze ani
w aktach prawnych rozbieżności w określaniu czy
rozumieniu tego pojęcia. Dlatego też dla potrzeb
rozważań zawartych w niniejszej publikacji przyję-
to definicję stanowiącą kompilację kilku określeń
dostępnych w literaturze naukowej, branżowej
oraz w praktyce przewozowej, zgodnie z którą ła-
dunkami niebezpiecznymi nazywamy wszelkiego
rodzaju materiały, przedmioty i obiekty, które ze
względu na swoje właściwości chemiczne, fizyczne
lub biologiczne w przypadku niewłaściwego obcho-
dzenia się z nimi w czasie realizacji procesu prze-
wozowego mają taką właściwość, że ze względu na
ich specyfikę substancje w nich zawarte mogą spo-
wodować śmierć, poważny uszczerbek zdrowia lub
uszkodzenie ciała ludzkiego, skażenie środowiska
naturalnego, zniszczenie lub uszkodzenie innych
dóbr materialnych (Neider, 2019, s. 154; Nowacki



& Chmieliński, 2017, s. 108; Budzik & Budzik, 
s. 38–45). 

Towary niebezpieczne klasyfikowane i kategory-
zowane są według przyjętych kryteriów, do których
odnoszą się szczegółowe regulacje transportowe.
Uwzględniając rodzaj występującego niebezpie-
czeństwa, ładunki niebezpieczne przyporządkowuje
się do 9 klas ustanowionych przez Komitet Eksper-
tów ONZ w przepisach modelowych, ściśle skorelo-
wanych z transportem towarów i ładunków niebez-
piecznych. Taki podział jest odpowiednikiem 13 klas
w określonych przepisach odnoszących się do róż-
nych gałęzi transportu (szerzej: Fullbax.pl, 2019;
Neider, 2019, s. 155; Baczkowska-Dobranowska,
2019; Garbarino i in., 2012). W tabeli 1 wyszczegól-
niono klasy i rodzaj przyporządkowanych im mate-
riałów. Ze względu na ograniczone ramy opracowa-
nia pominięto szczegółową charakterystykę mate-
riałów niebezpiecznych. 

Warto dodać, że poszczególnym klasom towa-
rów niebezpiecznych przyporządkowano oznacze-
nia odpowiadające grupom pakowania określają-
cym stopień natężenia niebezpieczeństwa. Grupa
pakowania, której przypisano rzymską cyfrę I, od-
nosi się do dużego stopnia natężenia niebezpie-
czeństwa dominującego. Grupa oznaczona cyfrą II
informuje o średnim stopniu natężenia zagrożenia
dominującego. Natomiast grupa III odnosi się do
towarów charakteryzujących się najniższym natę-
żeniem niebezpieczeństwa. 

Ryzyko w przewozie 
ładunków niebezpiecznych 

Bezpieczeństwo przewozu ładunków niebez-
piecznych nie pozostaje bez wpływu na realizację
celów ekonomicznych (gospodarczych), społecz-
nych i środowiskowych w skali mikro- i makroeko-
nomicznej. Analiza przewozu tego rodzaju ładun-
ków i przegląd literatury przedmiotu w tym zakre-
sie pozwalają stwierdzić, iż dopiero w XXI w.,
szczególnie w jego drugiej dekadzie, poczyniono
znaczące, choć ciągle niewystarczające — zdaniem
autorów niniejszej publikacji — postępy w bada-
niach teoretycznych i w praktyce na rzecz pomiaru
poziomu bezpieczeństwa i oceny ryzyka w trans-
porcie. 

W literaturze przedmiotu omówiono wiele róż-
nych czynników ryzyka występujących w przewozie
ładunków niebezpiecznych. Zwrócono także uwa-
gę na prawdopodobieństwo wystąpienia zdarzeń
wywołanych tymi czynnikami oraz ich konsekwen-
cje. W tabeli 2 dokonano zestawienia wybranych,
ze względu na ograniczone ramy niniejszej publi-
kacji, badań dotyczących ryzyka w przewozie ła-
dunków niebezpiecznych. 

Identyfikacją, szacowaniem czynników ryzyka
oraz proponowaniem sposobów ich ograniczania
w przewozie ładunków niebezpiecznych zajmowało
się wielu autorów. Zdaniem autorów niniejszej pu-
blikacji precyzyjnego przeglądu dorobku literatu-
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Tabela 1
Klasyfikacja towarów niebezpiecznych

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Fullbax.pl, 2019; BIFA, 2018; Budzik & Budzik, s. 38–45. 

Klasa Rodzaj materiału

Klasa 1 Materiały wybuchowe

Klasa 2 Gazy

Klasa 3 Materiały ciekłe zapalne

Klasa 4.1 Materiały stałe zapalne, samoreaktywne, wybuchowe stałe odczulone

Klasa 4.2 Materiały samozapalne

Klasa 4.3 Materiały niebezpieczne w zetknięciu z wodą

Klasa 5.1 Nadtlenki utleniające

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiały trujące

Klasa 6.2 Materiały zakaźne

Klasa 7 Materiały promieniotwórcze

Klasa 8 Materiały żrące

Klasa 9 Inne niebezpieczne



rowego w tym zakresie (88 pozycji), uwzględniają-
cego ryzyko, trasę przewozu, planowanie, działania
awaryjne, projektowanie sieci przewozowej i anali-
zę przypadków, dokonali Z. Yilmaz i in. (2016, 
s. 39–53). Interesujące rozwiązania z poznawczego
i aplikacyjnego punktu widzenia zaproponowali
także J. Janno i O. Koppel (018) oraz G. Centrone
i in. (2008). Zdaniem autorów niniejszego artyku-
łu sugestie działań usprawniających przewóz ła-
dunków niebezpiecznych w zakresie proponowa-
nym przez Z. Yilimaza i in. oraz propozycje J. Je-
liezavety i O. Koppela nie zostały niestety w pełni

wykorzystane w praktyce przewozu ładunków nie-
bezpiecznych. 

Gałęzie transportu wykorzystywane 
w przewozie ładunków niebezpiecznych —
wyposażenie i oznakowanie ładunku 
i jednostki przewożącej 

Transport ładunków niebezpiecznych jest spe-
cjalnym rodzajem przewozu. Musi on spełniać
określone normy i wymagania. Prawidłowo zorga-
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Tabela 2
Ryzyko w przewozie ładunków niebezpiecznych — przegląd dorobku literaturowego (wybrane podejścia) 

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Tomasoni, 2010; Alyami i in., 2019; Grzegorczyk, 2011; Milazzo i in., 2010; Najib, 2009; Jarasuniene & Ja-

kubauskas, 2007; Conca i in., 2016; Blanco, 2011; Chakrabarti & Parikh, 2011; Fabiano i in., 2005; Krsak i in., 2012; Ghazinoory & Kherikhah, 2008. 

Autorzy badający czynniki Czynniki ryzyka objęte badaniem
i konsekwencje ryzyka w przewozie 

oraz podejście do budowy modeli awaryjnego reagowaniaładunków niebezpiecznych

K. U. Chakrabarti, K. J. Parikh Przewóz ładunków niebezpiecznych autorzy wiążą z: ryzykiem wypadków spowodowanych

przez innych użytkowników dróg, warunkami klimatycznymi, niewłaściwym doborem

opakowania, brakiem oznakowania. W badaniach nad czynnikami ryzyka i budową modeli

awaryjnego reagowania uwzględniono intensywność przewozów ładunków niebezpiecznych,

liczbę wypadków i długość tras

B. Fabiano, F. Curro, A. P. Reverberi, Skuteczność planowania awaryjnego oceniana jest przez pryzmat szybkości i niezawodności

R. Pastorino działania systemu. Autorzy wskazują, że bezpieczeństwo i wydajność systemów

transportowych muszą być ujmowane w dokumentach jako cel strategiczny z uwagi na fakt,

iż zagrożenia występują w każdym momencie, etapie i fazie przewozu

S. Ghazinory, A. S. Kherikhah Autorzy zwracają uwagę na transport ładunków niebezpiecznych na każdym etapie.

Wskazali na czynniki zagrożenia podczas przygotowywania do transportu, przy załadunku,

w trakcie przewozu, podczas rozładunku

E. Krsak, P. Hrkut, P. Vestenicky Autorzy w swoich badaniach przesuwają punkt ciężkości w kierunku wiedzy, kompetencji

i doświadczenia personelu. Ich zdaniem to przede wszystkim profesjonalnie przygotowana

kadra jest w stanie zagwarantować bezpieczne znakowanie, załadunek, pakowanie,

przechowywanie i przygotowanie niezbędnych dokumentów przewozowych. 

A. Conca, C. Ridella, E. Sapori Autorzy zwracają uwagę na aspekty zasobowe (techniczne, technologiczne,

infrastrukturalne, ludzkie) 

M. A. Blanco Autor koncentruje się na procesach przewozowych realizowanych środkami transportu

drogowego, takich jak załadunek i rozładunek towarów niebezpiecznych. Nie identyfikuje

jednak w swoich badaniach czynników ryzyka

A. Jarasunienie, G. Jakubauskas Autorzy wskazują na potrzebę inwestycji infrastrukturalnych. To w niskiej jakości

infrastrukturze dopatrują się głównych zagrożeń dla bezpieczeństwa przewozu ładunków

niebezpiecznych

M. Najib, H. Boukachour, J. Boukachour Autorzy wskazują zalety wykorzystania najnowszych osiągnięć technicznych

i technologicznych oraz rozwiązań informatycznych, które są w stanie dostarczyć w czasie

rzeczywistym niezbędnych informacji dotyczących lokalizacji pojazdów, stanu ładunków

M. F. Milazzo, R. Lisi, G. Maschio, Autorzy poddają analizie czynniki ryzyka związane z zasobami ludzkimi (personel

G. Antonini, G. A. Sadoni, bezpośrednio i pośrednio związany z przewozem ładunków), środki transportu, procesy 

K. Grzegorczyk, H. Alyami, Z. Yang, logistyczne podstawowe (transport) i czynności manipulacyjne związane z pakowaniem

R. Riahi, S. Bonsall, J. Wang i załadunkiem

M. A. Tomasoni, E. Garbolino Autorzy traktują oznakowanie cystern, pojemników i jednostek ładunkowych jako

najistotniejszy aspekt przewozu ładunków niebezpiecznych



nizowany transport ładunków niebezpiecznych jest
uzależniony od wyboru odpowiedniego środka
przewozu, podmiotów odpowiedzialnych za powo-
dzenie całego przedsięwzięcia, w tym także wy-
szkolonych kierowców, posiadających stosowne
uprawnienia, pracowników odpowiadających za
przygotowanie trasy przejazdu oraz pracowników
odpowiedzialnych za ładunek, a także za opakowa-
nie przystosowane do transportu danego ładunku
(Pyza & Jachimowski, 2015). 

Przewóz ładunków niebezpiecznych jest proce-
sem obligującym wszystkie zaangażowane strony
do respektowania określonych przepisów i norm,
dotyczących prawidłowego oznakowania ładun-
ków, środka transportu oraz elementów, w które
jest wyposażony dany pojazd. Istotną rolę odgrywa
także konstrukcja jednostki transportowej. 

Przewóz ładunków niebezpiecznych przy wyko-
rzystaniu transportu drogowego jest regulowany
przepisami międzynarodowej konwencji ADR,
która wyznacza standardy obowiązujące w między-
narodowym transporcie towarów niebezpiecznych.
Odnosi się do: zestawienia ładunków niebezpiecz-
nych; specjalnych warunków i ograniczeń obowią-
zujących podczas pakowania ładunków; zasad i wy-
tycznych w zakresie opakowań i cystern; zabezpie-
czania ładunków niebezpiecznych (umiejscowienia
nalepek ostrzegawczych, oznakowania) oraz wa-
runków wysyłania takich ładunków; wymogów
obejmujących budowę i diagnostykę opakowań
i cystern do transportu luzem; procedur transpor-
tu, ładowania, wyładunku oraz posługiwania się ła-
dunkiem niebezpiecznym; warunków spełnianych
przez personel środka transportu, wyposażenia
i dokumentacji; procedur i obostrzeń w transpor-
cie ładunków niebezpiecznych (np. budowa pojaz-
du); powołania doradcy do spraw bezpieczeństwa
przewozu ładunków niebezpiecznych. 

W procesie przewozu drogowego ładunków nie-
bezpiecznych strony zobligowane są do respekto-
wania poniżej sformułowanych zasad (Rogalski &
Pyza, 2019, s. 347–348; Grzegorczyk & Buchcar,
2021): 

przygotowanie dwóch egzemplarzy pełnej doku-
mentacji przewozowej (w przypadku transportu
międzynarodowego, dokumenty te powinny być
sporządzone w języku francuskim, angielskim
lub niemieckim); 
podanie informacji adresowych nadawcy i od-
biorcy; 
przygotowanie dokumentu poświadczającego
zezwolenie na transport danym pojazdem; 
zestawienie danych dotyczących wielkości i ilo-
ści przewożonych ładunków niebezpiecznych; 
przygotowanie instrukcji do użytku kierowcy
(informacje o przewożonym ładunku, jego ro-
dzaju, typie, możliwych niebezpieczeństwach,
o tym jak ma postępować w określonych sytu-

acjach awaryjnych, o pierwszej pomocy) oraz
dokumentacji potwierdzającej uprawnienia kie-
rującego do przewozu danej kategorii ładunku
niebezpiecznego. 
Transport ładunków niebezpiecznych organizo-

wany drogą lądową powinien przebiegać jedynie
przy użyciu pojazdów samochodowych bądź zespo-
łu pojazdów, w skład których może wchodzić jedna
naczepa lub naczepy. Na podstawie przepisów za-
wartych w umowie ADR wszelkie pojazdy samo-
chodowe mające dopuszczalną masę całkowitą (dmc)
powyżej 12 t powinny być wyposażone w systemy
ograniczające prędkość, pozwalające osiągnąć
maksymalną prędkość 90 km/h. Środki transportu,
a także przyczepy wykorzystywane do przewozu ła-
dunków niebezpiecznych powinny być zaopatrzone
w prawidłowo funkcjonujący układ hamulcowy,
który pod względem budowy oraz efektywności jest
zgodny z wymogami opisanymi w regulaminie 
nr 13-H EKG ONZ (Europejska Komisja Gospo-
darcza Organizacji Narodów Zjednoczonych)
(Grzegorczyk & Buchcar, 2015, s. 247). 

Ładunki niebezpieczne w transporcie drogowym
powinny być załadowane do pojazdów lub konte-
nerów, które są: odkryte, zamknięte lub kryte
plandeką. 

W większości przypadków transport ładunków
niebezpiecznych drogą lądową odbywa się za po-
mocą jednostek transportowych, które nie muszą
mieć specjalnych właściwości konstrukcyjnych oraz
przechodzić uzupełniających przeglądów technicz-
nych. Inaczej wygląda sytuacja w przewozie mate-
riałów i przedmiotów o charakterze wybuchowym
zaliczanych do klasy 1, gdzie istotnym wymogiem
jest wykorzystanie pojazdu o specjalnych cechach
konstrukcji (Warsztat.pl, 2020). Do takich pojazdów
w transporcie drogowym zalicza się (Warsztat.pl,
2020; Oświadczenie rządowe z dnia 15 lutego 2021 r.
w sprawie wejścia w życie zmian do załączników
A i B do Umowy europejskiej dotyczącej między-
narodowego przewozu drogowego towarów nie-
bezpiecznych (ADR), sporządzonej w Genewie
dnia 30 września 1957 r.): 
1. Pojazdy typu EX/II, w których konstrukcja

i obowiązkowe wyposażenie pozwalają na trans-
port materiałów klasy 1 w sposób gwarantujący
odizolowanie od czynników zewnętrznych (wa-
runki pogodowe). W pojazdach tego typu mate-
riały powinny być załadowane w jednostkach
transportowych okrytych plandeką (tzw. opoń-
czą), która jest niepodatna na zniszczenie, rozdar-
cie oraz zapalenie, lub w pojazdach zamkniętych. 

2. Pojazdy typu EX/III, które cechują się identycz-
nymi parametrami konstrukcyjnymi oraz doty-
czącymi wyposażenia jak pojazdy EX/II. Strefa
ładunkowa powinna charakteryzować się jedno-
litą powierzchnią, a wszelkie występujące w niej
szczeliny powinny być pozbawione prześwitów. 
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3. Pojazdy typu FL, które służą do transportu cie-
czy zapalnych o temperaturze zapłonu ≤ 60°C,
przy wykorzystaniu cystern stałych lub odejmo-
walnych o objętości > 1 m3 oraz kontenerów —
cystern lub cystern przenośnych o objętości 
> 3 m3. Jest to również środek transportu prze-
wożący gaz palny w cysternach stałych lub odej-
mowalnych o objętości > 1 m3 bądź za pomocą
cystern przenośnych, kontenerów — cystern lub
MEGC o objętości > 3 m3. Tego typu pojazd
oznacza także pojazd-baterię transportujący gaz
palny o TLC > 1 m3. 

4. Pojazdy typu AT, czyli środki przewozu inne niż
pojazdy EX/III, FL lub OX, przeznaczone do
przewozu towarów niebezpiecznych w cyster-
nach stałych, cysternach odejmowalnych o po-
jemności przekraczającej 1 m3 lub w kontene-
rach-cysternach, cysternach przenośnych lub
MEGC o pojemności jednostkowej przekracza-
jącej 3 m3. Taki pojazd oznacza również pojazd-
-baterię inny niż wspomniany wyżej FL, o obję-
tości całkowitej 1 m3. 
Pojazdy EX/II i EX/III mogą stanowić jednostki

transportowe ładunków niebezpiecznych wyłącznie po
spełnieniu dodatkowych obwarowań technicznych do-
tyczących m.in. sposobu montażu nagrzewnic spalino-
wych, umiejscowienia strefy ładunkowej i obszaru sil-
nika, specyficznych rozwiązań technicznych dotyczą-
cych osprzętu elektrycznego, konstrukcji i rozmiesz-
czenia układów wydechowych (Warsztat.pl, 2020). 

Z kolei na pojazdy FL i AT został nałożony sze-
reg sprecyzowanych wymagań (szerzej: Oświadcze-
nie rządowe...; Jarocka & Łyziński, 2015, s. 290).

Prawidłowe wyposażenie pojazdu w oznakowania
ostrzegawcze odgrywa istotną rolę w ruchu drogo-
wym. W przypadku przewozu ładunków niebez-
piecznych takim ostrzeżeniem jest bardzo dobrze
widoczna pomarańczowa tablica, która skłania
uczestników ruchu do ostrożności (rysunek 1).
Oczywiście, zgodnie z przepisami ADR tablica od-
blaskowa o barwie pomarańczowej musi spełniać
wymóg dotyczący wymiarów (Warsztat.pl, 2020). 

Wszelkie materiały niebezpieczne charakteryzują
się dwoma rodzajami kodów cyfrowych, tj. nume-
rem UN, czyli czterocyfrowym numerem rozpo-
znawalności materiału, oraz dwucyfrowym nume-
rem rozpoznawalności niebezpieczeństw i zagrożeń
(Nowacki & Chmieliński, 2017, s. 108). Na tabli-
cach ostrzegawczych powinno się umieszczać cyfry
w kolorze czarnym o następujących wymiarach:
grubość linii — 15 mm, wysokość cyfry — 100 mm,
a pozioma linia, która oddziela pierwszą część ta-
blicy od drugiej powinna mieć 15 mm grubości Na
numer rozpoznawalności materiału składają się cy-
fry przypisane do poszczególnych zagrożeń (sze-
rzej: Warsztat.pl, 2020). 

W przypadku kiedy UN złożony jest z dwóch
jednakowych cyfr (z wykluczeniem 99), mamy do
czynienia ze zwiększonym natężeniem głównego
niebezpieczeństwa. Jeśli zagrożenie można ozna-
czyć za pomocą jednej cyfry, to kolejną cyfrą
umieszczoną na tablicy ostrzegawczej jest 0. Nato-
miast w sytuacji, gdy numer rozpoznawalności ma-
teriału rozpoczyna się literą X, sygnalizuje to, iż
materiał lub przedmiot wchodzi w niebezpieczną
reakcję z wodą (Nowacki & Chmieliński, 2017, s. 108).
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Rysunek 1
Przykład oznakowania pojazdów w przewozie ładunków niebezpiecznych

Źródło: Nowacki & Chmieliński, 2017, s. 108. 



Celem skutecznej identyfikacji klasy transportowa-
nych ładunków niebezpiecznych opracowano sys-
tem nalepek ostrzegawczych. 

Istotnym aspektem w przewozie ładunków nie-
bezpiecznych drogą morską jest również pra-
widłowe znakowanie kontenerów nalepkami
ostrzegawczymi, określającymi klasę danego
materiału oraz umieszczanie w odpowiednich
miejscach plastikowych, foliowych naklejek barwy
pomarańczowej z numerem UN. Właściwości tych
oznaczeń pozwalają zidentyfikować kontener
nawet po długotrwałym kontakcie z wodą (Neider,
2019, s. 168).  

Transport ładunków niebezpiecznych drogą
morską powinien być realizowany przy wykorzysta-
niu specjalistycznych statków lub statków konwen-
cjonalnych w przypadku przemieszczenia towaru
jako jednostkowej przesyłki. Grupę statków spe-
cjalistycznych stanowią: zbiornikowce (statki przy-
stosowane do transportu ładunków płynnych), che-
mikaliowce (specjalne tankowce przeznaczone do
transportu płynnych substancji chemicznych dzięki
zastosowaniu podwójnej powłoki konstrukcyjnej),
gazowce (frachtowce przewożące skroplony natu-
ralny gaz ziemny LNG, skroplony gaz porafinacyj-
ny LPG oraz sprężony gaz naturalny PNG. 

Osoby powiązane z procesem takiego transpor-
tu są zobowiązane do zapoznania się z dokumenta-
cją związaną z przewożonymi ładunkami niebez-
piecznymi, do której zalicza się m.in.: instruktaż
dotyczący ładunków niebezpiecznych (zawiera za-
sady, jakich należy przestrzegać w sytuacji zagroże-
nia, podczas czynności przeładunkowych, roz-
mieszczania i mocowania ładunków i ich segrega-
cji) i informacje o obowiązku wykorzystania w cza-
sie przeładunku specjalnych środków wyposażenia
(Ligęza, 2011, s. 790–791). 

Do transportu lotniczego ładunków niebez-
piecznych odnoszą się normy i regulacje IATA
DGR (International Air Transport Association
Dangerous Goods Regulations), zaproponowane
przez ICAO (International Civil Aviation Organi-
zation). Przewóz drogą powietrzną wiąże się
z ograniczeniami dotyczącymi typu i ilości materia-
łów niebezpiecznych w obrębie przewożonego ła-
dunku. Cześć materiałów wykazuje zbyt wysoki po-
ziom wystąpienia zagrożenia w transporcie lotniczym,
a niektóre wymagają pozwolenia państw powiązanych
z tym procesem (Krawczyszyn, 2015, s. 2467). 

W celu zredukowana zagrożeń w czasie przewo-
zu ładunków niebezpiecznych każdy kraj na trasie
ich przewozu jest zobowiązany do wdrożenia mię-
dzynarodowych norm bezpieczeństwa uwzględnio-
nych w warunkach zawartych w umowie o lotnic-
twie cywilnym. 

Ładunki niebezpieczne ze względu na ograni-
czenia przewozowe można podzielić na: zakazane

do przewozu (związki chemiczne lub substancje
mogące wywołać eksplozje, wydzielanie oparów
gazowych, wchodzące w reakcje o charakterze nie-
bezpiecznym); ukryte (utajone) materiały i przed-
mioty niebezpieczne (motoryzacyjne przedmioty
detaliczne, artykuły niezbędne do nurkowania,
urządzenia stomatologiczne, substancje chemicz-
ne, sprzęty elektroniczne); zlokalizowane w baga-
żu podróżnym lub bagażu personelu (ładunki nie-
bezpieczne jako korespondencje pocztowe, suchy
lód, towary o charakterze zakaźnym, ładunki pro-
mieniotwórcze — gdy wskaźnik promieniotwórczy
nie przewyższa 1/10 dawki dozwolonej promienio-
twórczej); należące do przedsiębiorstwa świadczą-
cego usługi transportowe drogą powietrzną (suchy
lód na użytek personelu przygotowującego gotowe
zamówienia, potrawy, detailing samolotowy, np.
zasobniki energii, alkohol, dezodoranty, wody per-
fumowane pozbawione cła służące do sprzedaży,
ładunki niebezpieczne w niewielkich opakowa-
niach przygotowanych z wyprzedzeniem, ładunki
niebezpieczne pakowane w ilościach EQ (tzw. wy-
łączonych) (Kwasiborska, 2011a, s. 1490–1492). 

W celu zorganizowania procesu transportowego
ładunków niebezpiecznych drogą powietrzną nale-
ży je prawidłowo zidentyfikować. Każdy przewożo-
ny materiał musi mieć odpowiednie oznaczenie
obejmujące numer UN i klasę określającą stopień
zagrożenia. Wszelkie czynności związane z podzia-
łem ładunków niebezpiecznych, pakowaniem
i umiejscowieniem w samolocie przyjmuje na sie-
bie nadawca ładunku. 

Transport ładunków niebezpiecznych drogą po-
wietrzną wymaga doboru odpowiedniego samolotu
do danego rodzaju ładunku. Istotnym aspektem
branym pod uwagę podczas załadunku towarów
jest konstrukcja statku powietrznego, która w pew-
nym stopniu ogranicza wielkość ładunków. Do
środków transportu lotniczego ładunków niebez-
piecznych można zaliczyć m.in.: samoloty pasażer-
skie tzw. kombi (zintegrowany środek transportu,
składający się z części pasażerskiej oraz towarowej;
samoloty cargo (przystosowane do transportu
zróżnicowanych towarów o całkowitej masie
40–250 t) (szerzej: Kacperczyk, 2016, s. 203–206). 

Ładunki niebezpieczne przewożone drogą kole-
jową są umieszczane w: wagonach-cysternach, wa-
gonach-bateriach, wagonach z cysternami odejmo-
walnymi, kontenerach-cysternach, MEGC, cyster-
nach przenośnych, wagonach do przewozu towaru
luzem, kontenerach małych lub wielkich do przewo-
zu towaru luzem, wagonach lub kontenerach do
przewozu zapakowanych materiałów promienio-
twórczych z jednym numerem UN na warunkach
używania wyłącznego i bez innych materiałów nie-
bezpiecznych (Konwencja o międzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF). Załącznik C — Regu-
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lamin międzynarodowego przewozu kolejami towa-
rów niebezpiecznych (RID), 2019, s. 651–652). 

Regulamin RID z 9 maja 1980 r. pozwala na
prawidłowe przeprowadzenie procesu transporto-
wego towarów niebezpiecznych z zachowaniem
wszelkich zasad bezpieczeństwa, a tym samym eli-
minuje zagrożenia dla środowiska. Dokument od-
nosi się do kryteriów podziału ładunków niebez-
piecznych; procedur bezpieczeństwa przewozowego,
w tym załadunku, rozładunku i operacji związa-
nych z towarem niebezpiecznym; spisu numerycz-
nego i alfabetycznego ładunków niebezpiecznych;
regulacji postępowania z opakowaniami i cyster-
nami; zasad i warunków spedycyjnych np. wysyłki
i oznakowania ładunków niebezpiecznych; wyma-
gań konstrukcyjnych opakowań i cystern. Reguluje
kwestie przewozu ładunków niebezpiecznych drogą
kolejową jedynie między państwami sygnatariu-
szami konwencji COTIF (Kwaśniowski i in., 
s. 3583–3584).

Ładunki niebezpieczne w przewozie kolejowym
mogą być transportowane na trzy różne sposoby:
za pomocą całego pociągu, wyodrębnionego wa-
gonu i zespołu wagonów. Szczególnie ważne jest,
aby wagony były zestawione w odpowiedniej kolej-
ności, z uwzględnieniem wykorzystania specjal-
nych wagonów przeznaczonych do ochrony prze-
wożonych towarów niebezpiecznych. Zaleca się
stosowanie do zasad bezpieczeństwa podczas
czynności związanych z manewrowaniem wagona-
mi. W przypadku, kiedy transportowane są ładun-
ki szczególnie niebezpieczne w znacznej ilości, wy-
korzystuje się do ich przewozu wyspecjalizowane
pociągi, których wykazy są dołączone do aneksu
w służbowym rozkładzie jazdy. Cały proces prze-
wozowy koleją musi być realizowany w obecności
wykwalifikowanej kadry konduktorskiej (Neider,
2019, s. 166). 

Podczas dostawy towarów niebezpiecznych na
obszar lub do obiektu połączonego z linią kolejo-
wą (na bocznicę) konieczne jest: zabezpieczenie
szyn kolejowych przed niespodziewanym wtar-
gnięciem pociągu; niewyposażanie torów kolejo-
wych w przewody trakcyjne; niemontowanie torów
w zasięgu zbiorników wodnych itp. (Neider, 2019,
s. 166). 

Metody i sposoby zabezpieczania 
ładunków w czasie transportu 

W transporcie drogowym przewożone ładunki
niebezpieczne wymagają specjalnego zabezpiecze-
nia (montażu, rozmieszczenia), aby podczas trans-
portu nie przesuwały się, nie przechylały, ani nie
rozszczelniały. W tabeli 3 dokonano zestawienia
przykładowych metod montażu ładunków. 

Ze względu na sposoby przewozu ładunków niebez-
piecznych zgodnie z przepisami umowy ADR trans-
port ładunków niebezpiecznych można podzielić na
przewozy realizowane w sztukach, luzem bez opako-
wania i w cysternach (Grzegorczyk & Buchcar, 2021). 

Transport towarów w sztukach odnosi się do
przewozu końcowego produktu operacji pakowa-
nia, do którego można zaliczyć wszelkiego rodzaju
opakowania wraz z ich zawartością, które są przy-
gotowane do wysyłki (Grzegorczyk & Buchcar,
2021). Sztuki przesyłki to nie tylko opakowania,
ale także naczynia przeznaczone do transportu ga-
zów, a także przedmioty, których wielkość, waga
lub konstrukcja pozwalają na przewóz w zesta-
wach, klatkach, na paletach, bądź przy wykorzystaniu
urządzeń pozwalających na manipulację przesyłka-
mi. W tabeli 4 dokonano zestawienia przykłado-
wych opakowań zabezpieczających ładunki niebez-
pieczne przewożone w sztukach. 

Przewóz ładunków niebezpiecznych środkami
różnych gałęzi transportu wymaga innego rodzaju,
sposobu i metody zabezpieczenia, a tym samym pod-
jęcia zróżnicowanych czynności dotyczących sposo-
bu rozmieszczenia oraz zamocowania (tabela 5).

Obowiązki przewoźników w transporcie
i spedycji ładunków niebezpiecznych 

Przewoźnik ładunków niebezpiecznych jest jed-
nym z ważniejszych uczestników procesu transpor-
towego. Przewoźnikiem nazywa się każdą jednost-
kę odpowiedzialną za faktyczny transport ładun-
ków niebezpiecznych, np. przedsiębiorstwo logi-
styczne. Przewoźnik zobligowany jest do posiadania
zezwoleń na bazie kursów i szkoleń oraz wiedzy
z zakresu ADR, RID, IMDG czy ICAO, ponieważ
do jego obowiązków należą: 

opracowanie listu przewozowego, który stanowi
potwierdzenie zawarcia umowy o transport po-
między stronami (dokument ten obejmuje infor-
macje o towarze, oznaczenie technologiczne lub
chemiczne, numer identyfikujący ładunek i kla-
sę materiałów niebezpiecznych, wagę i pojem-
ność ładunku — dane te powinny także zostać
ujęte we wszystkich innych dokumentach zwią-
zanych z przewozem ładunku niebezpiecznego,
takich jak: dyspozycje, kwity, faktury, rachunki,
awiza itp.); 
kontrola bezpieczeństwa przemieszczenia ła-
dunku różnymi gałęziami transportu z wykorzy-
staniem odpowiednio dostosowanych jednostek
transportujących. 
W tabeli 6 dokonano zestawienia obowiązków

przewoźników w obszarze transportu i spedycji ła-
dunków niebezpiecznych w zależności od gałęzi
transportu. 
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Tabela 3
Metody montażu ładunków niebezpiecznych w przewozie lądowym (drogowym)

Źródło: opracowanie własne na podstawie: IRU, 2014, s. 20–36; Madej i in., 2018, s. 69; Cordstrap, 2021; PIP, 2020; Allsafe, 2020. 

Metoda montażu ładunku Przykład ilustrujący
Charakterystyka metody metodę montażu 

niebezpiecznego ładunku niebezpiecznego

Blokowanie Metoda opiera się na wykorzystaniu specjalnych blokad

w celu usztywnienia ładunku, do których zalicza się:

listwy przybite do podłoża (np. z drewna); odciągi

(mechanizmy służące zespoleniu i ustabilizowaniu

przewożonych materiałów, stosowane do

unieruchomienia ładunku, do których zaliczamy 

taśmy, liny bądź łańcuchy wykonane ze stali); kliny 

(stosowane do zapobiegania przemieszczaniu się

ładunków o kształcie cylindrycznym w strefie ładunkowej);

materiały sztauerskie (blokady wypełniające puste

przestrzenie między ścianami jednostki transportowej

celem wygenerowania sił, dzięki którym ładunek będzie

prawidłowo zablokowany)

Ryglowanie Zabezpieczenie ładunku za pomocą łączników

skrętnych, które będąc sprzęgnięte, stosownie

przytwierdzają kontenery do pojazdu

Mocowanie szpringowe Wykorzystuje się pasy opinające brzegi przewożonego

towaru. Zapobiega to przemieszczaniu/przewracaniu 

się ładunków w przód lub w tył. Metodą montażu

szpringowego jest wykorzystanie zamkniętej pętli 

pasów taśmowych znajdującej się na rantach ładunku,

jednocześnie napiętej odciągami (kąt między

przestrzenią ładunkową a odciągiem nie powinien

przekraczać 45°).

Mocowane przy użyciu siły tarcia Polega na opasowaniu ładunku i przymocowaniu go do

strefy ładunkowej za pomocą odpowiednich elementów

mocujących np. napinaczy z długą dźwignią. Nacisk

wytwarzany przez odpowiednie napięcie pasów i siłę

ciężkości ładunku zwiększa opór ruchu, chroniąc go 

tym samym przed przemieszczaniem się

Mocowanie za pomocą odciągów Wykorzystywane jest w celu wygenerowania siły

prostych przeciwnej do siły inercji (bezwładności). Stosowanie

odciągów prostych pozwala na ruch przewożonych

towarów, co przyczynia się do zwiększenia napięcia 

tych odciągów

Mocowanie mieszane Bazuje na wykorzystaniu co najmniej dwóch metod

zabezpieczania ładunku, tak aby jego transport odbył

się w możliwie jak najbezpieczniejszych warunkach



Wnioski

Reasumując, należy stwierdzić, że wszelkie
czynności związane z transportem ładunków nie-

bezpiecznych wymagają odrębnego podejścia ze
względu na ich skomplikowaną charakterystykę.
Proces spedycyjno-transportowy w odniesieniu do
towarów niebezpiecznych obliguje zaangażowa-
nych uczestników do zindywidualizowanego podej-
ścia do jego organizacji, realizacji i monitorowania.
Rozsądna, a przede wszystkim zgodna z przepisa-
mi postawa każdego z interesariuszy w zakresie
bezpiecznego przemieszczenia ładunku daje gwa-
rancję skuteczności i efektywności przewozu ła-
dunków niebezpiecznych. 

Przewóz ładunków niebezpiecznych wymaga
specjalistycznego podejścia w trakcie jego organi-
zacji, realizacji i monitorowania ze względu na
możliwe wystąpienie zagrożeń dla ludzi, mienia
(pożary, wybuchy, poparzenia, zatrucia chemicz-
ne) i środowiska naturalnego. 

W każdej gałęzi transportu, tj. w transporcie
drogowym, morskim, kolejowym i lotniczym, ładu-
nek niebezpieczny jest odmiennie traktowany, na
co wpływa zróżnicowana konstrukcja środka trans-
portującego, różne sposoby manipulowania ładun-
kiem, niejednolite regulacje prawne, odmienne
wymagania spedycyjne, organizacyjne i realizacyj-
ne całego procesu przewozowego. 

W Polsce najpowszechniejszym sposobem prze-
mieszczania ładunków niebezpiecznych jest trans-
port drogowy. Charakteryzuje się on najniższymi
kosztami związanymi z przewozem wspomnianych
towarów. Dynamice rozwoju polskiego rynku usług
transportowych sprzyjają dodatkowo tereny nizin-
ne, drogi ekspresowe, szybkiego ruchu oraz auto-
strady, a także możliwość dotarcia do trudno do-
stępnego lokalizacyjnie miejsca, np. w centrum
państwa. Mimo wszystko przewóz lądowy ograni-
czają liczne bariery (utrudnienia na granicach kra-
jów Europy Wschodniej, niski stopień wykwalifi-
kowania kierowców, brak stacji benzynowych,
ograniczenia odcinkowe przejazdu). Mimo że
transport napotyka wiele utrudnień, powstają co-
raz to nowe perspektywy rozwoju rynku usług
przewozowych towarów niebezpiecznych. Jednym
ze stymulatorów transportu omawianych towarów
jest zmodernizowany system zdalny SENT, umożli-
wiający kontrolowanie trasy przemieszczania ła-
dunku oraz określenie punktu geograficznego
w czasie maksymalnym 30 s. Tworzenie nowych
szans rozwojowych w zakresie transportu wpływa
na zwiększenie poziomu bezpieczeństwa ludzi,
mienia i środowiska naturalnego. 

System czynności spedycyjno-przewozowych
wiąże się z koniecznością zaangażowania wszyst-
kich niezbędnych osób, w tym zwłaszcza z prawi-
dłową działalnością przewoźnika. Niezależnie od
gałęzi transportu podmiotem odpowiedzialnym za
rzeczywiste przemieszczanie ładunków niebez-
piecznych jest przewoźnik. Do jego zadań w głów-
nej mierze należy weryfikacja i kontrola jednostek
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Tabela 4
Opakowania towarów niebezpiecznych 
kategoryzowanych jako sztuka przesyłki

Źródło: Grzegorczyk & Buchcar, 2021. 

Nazwa opakowania Zdjęcie opakowania

Kanistry

Bębny

Butle

Opakowania metalowe

DPPL

Duże opakowania
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Tabela 5
Zabezpieczenia przewozu ładunków niebezpiecznych implikowane gałęzią transportu (powietrzny, wodny, szynowy) 

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Kwasiborska, 2011b, s. 533–536; Pawlik, 2018, s. 2; Szkoda & Michnej, 2013, s. 1509–1511; DbPort, 2018, s. 23; 

Net-Cargo, 2020. 

Gałąź transportu Charakterystyka

Transport powietrzny (lotniczy) Istotnym aspektem w rozmieszczaniu przewożonych towarów jest środek ciężkości jednostki lotniczej

wraz z maksymalnym, dopuszczalnym obciążeniem powierzchni załadunkowej. Konieczne jest

uwzględnienie ryzyka wystąpienia w procesie przewozowym zjawisk o charakterze dynamicznym,

poczynając od strefy kołowania, lądowania, rozbiegu lub dobiegu, a kończąc na obecności drgań

wywołanych czynnikami aerodynamicznymi i masami wirującymi w czasie transportu. W zabezpieczaniu

ładunków zastosowanie znajdują: blokady służące do spinania ładunków, rygle, ślizgi uniemożliwiające

przesuwanie się materiałów cylindrycznych, taśmy mocujące unieruchamiające towar, prowadnice,

drążki mocujące (stanowią one wyposażenie samolotów transportowych typu cargo). Istotną formą

zabezpieczenia są elementy amortyzujące, które w połączeniu z odpowiednim opakowaniem niwelują

wstrząsy i drgania powstałe w wyniku transportu. Na opakowaniach powinny widnieć informacje

niezbędne do identyfikacji przewożonego towaru, charakteryzujące się wysoką odpornością na

interakcje z przewożonymi chemikaliami oraz konstrukcją niepozwalającą na przepuszczanie substancji.

Ładunki niebezpieczne przewożone są samolotami w skrzyniach, kontenerach, w pokryciu blachowym

lub siatkowym

Transport szynowy (kolejowy) Wymaga wykorzystania odpowiednich wagonów i kontenerów, które cechują się wytrzymałością,

solidnością i masywnością konstrukcji. Do transportu materiałów i przedmiotów niebezpiecznych

transportowanych luzem stosuje się wagony odkryte lub z przesuwnym dachem. W celu bezpiecznego

przewozu ładunków niebezpiecznych stosuje się powszechne normy i zasady ujęte w umowie RID

dotyczące sposobu opakowania towarów. Do głównych wymogów zalicza się: szczelność opakowania,

odporność opakowania na interakcje z przewożonym materiałem oraz na zniszczenie. W przewozie

kolejowym towarów niebezpiecznych istotny jest punkt podparcia, forma i obciążenie ładunku. Wiąże się

to z rozmieszczaniem ładunku na specjalnych podkładkach, które stosuje się w przypadku, gdy siła

oddziałująca na podłogę jest wyższa niż 10 kg/cm2 — wagony oznaczone skrótem UIC oraz 5 kg/cm2 —

inne wagony. Wszelkiego rodzaju ładunki transportowane drogą kolejową powinny być tak umieszczane,

aby swoim rozmiarem oraz ciężarem nie powodowały defektów w postaci odkształceń ścian, uszkodzeń

podłogi. Nie mogą stwarzać niebezpieczeństwa w trakcie realizacji procesu transportowego, a także nie

mogą blokować dostępu do wejść i otworów na dachu. Ważnym aspektem jest to, aby zabezpieczenie

ładunku uniemożliwiało jego przesuwanie bądź przechylanie. Jednostki transportowe wykorzystywane

w transporcie kolejowym powinny być zaopatrzone w specjalne systemy mocujące i pozwalające na

kontrolowanie ładunków niebezpiecznych. Przygotowany do transportu towar niebezpieczny należy tak

umieścić, aby w trakcie jego przewozu nie był podatny na przesuwanie po platformie ładunkowej pojazdu.

W sytuacji, kiedy przewożony jest materiał niebezpieczny wraz z innymi przedmiotami, maszynami itp.,

każdy ładunek powinien być zabezpieczony przed ewentualnym wydostaniem się na zewnątrz substancji

niebezpiecznej. Natomiast w trakcie transportu nałożonych na siebie ładunków należy uwzględnić

dodatkowe elementy wzmacniające standardowe zabezpieczenie. Wszelkim przesunięciom, przechyłom

przesyłki można zapobiec, stosując drewniane elementy, za pomocą których zostaną wypełnione puste

strefy. Warunkiem koniecznym jest dbałość o dostosowanie siły napięcia pasów, taśm, obejm 

Transport wodny (morski) Podstawą do zachowania bezpieczeństwa transportu ładunków niebezpiecznych drogą morską jest

prawidłowe przeprowadzenie procesu sztauowania (świadome, celowe, logiczne ustawienie oraz

zamocowanie towarów niebezpiecznych w specjalnie przygotowanej do tego strefie ładunkowej statku).

Proces ten zapewnia ochronę podmiotów, towarów znajdujących się na pokładzie oraz jednostki

przewozowej. Ładunki szczególnie niebezpieczne muszą być rozmieszczane zgodnie z wymogami

zawartymi w Międzynarodowym Kodeksie Ładunków Niebezpiecznych (IMDG). Istotne jest, aby

postępować według ściśle określonej reguły dotyczącej niesztauowania towarów stwarzających

wzajemne zagrożenie. W celu zabezpieczenia ładunków niebezpiecznych w transporcie morskim

wykorzystuje się specjalne opakowania, charakteryzujące się wysoką odpornością na warunki

atmosferyczne, takie jak poziom zawilgocenia, amplituda temperatury, stopień zasolenia wody. Towary

w pierwszej kolejności mogą być ładowane do skrzyń, a następnie do kontenerów, co pozwala na

zachowanie stabilności ładunku i zapobiega jego uszkodzeniu. Do utrzymania ładunków

niebezpiecznych w danej pozycji stosuje się elementy drewniane oraz poduszki powietrzne, tzw.

sztauerskie. Do zapewnienia maksymalnego bezpieczeństwa takiego przewozu wykorzystuje się

mierniki poziomu wilgotności powietrza, wstrząsów, drgań i nachylenia
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Tabela 6
Obowiązki podmiotu odpowiedzialnego za przewóz w transporcie ładunków niebezpiecznych 
w kontekście gałęzi transportu

* W przewozie ładunków niebezpiecznych drogą powietrzną bierze udział agent handlingowy, którego rolą jest  m.in. przygotowanie pisemnego

dokumentu dla kapitana statku powietrznego NOTOC (Special Load Notification to Captain) oraz dokonanie załadunku towaru na pokład.

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Salomon & Kaźmierska, 2016, s. 160; Rogalski & Pyza, 2018; Mazurkiewicz, s. 98; Neider, 2019, s. 171; Kul-

backa-Burakiewicz & Zębek, 2018, s. 21–28; Ustawa z 18 września 2001 r. Kodeks morski, Dz.U. 2018, poz. 2175; Zarząd PKP PLK, 2017, s. 24–25. 

Gałąź transportu Obowiązki przewoźnika

Transport drogowy weryfikacja masy i ładowności środka przewozu, np. z wykorzystaniem specjalistycznego sprzętu

pomiarowego

sprawdzenie pojazdu pod kątem oznakowania ostrzegawczego, np. prawidłowe

przyporządkowanie numeru UN lub umiejscowienie tablicy pomarańczowej

nadzór centrali przewozowej — sprawdzenie, czy dane o ładunku są zgodne z umową ADR 

oraz czy są ujęte w dokumentacji, która musi znajdować się we właściwej centrali

kontrola pojazdów i towarów pod względem możliwych uszkodzeń 

upewnienie się, czy w punkcie przewozowym są elementy wyposażenia ujęte w dokumentach

przeznaczonych dla kierowcy, np. trójkąt ostrzegawczy, gaśnica

kontrolowanie, czy dany pojazd z ładunkiem niebezpiecznym jest dopuszczony do transportu 

na podstawie przepisów ADR

sprawdzenie terminu ważności przeglądu technicznego pojazdów służących do przewozu

ładunków niebezpiecznych

wybór kompetentnego kierowcy na podstawie ważnego prawa jazdy, właściwych umiejętności,

niezbędnych szkoleń i kursów, certyfikatów potwierdzających wiedzę w zakresie prawa ruchu

drogowego zgodnego z przepisami przedstawionymi w aktach prawnych czy w umowie ADR

oraz kwalifikacje do wykonywania ratunkowych czynności medycznych

zabezpieczenie pojazdu zgodnie z zasadami bezpieczeństwa drogowego w sytuacji komplikacji

w trakcie realizacji procesu przewozowego

Transport powietrzny* monitorowanie towaru, nadzór nad załadunkiem i magazynowaniem towaru

przeprowadzanie szkoleń i kursów dla załogi statku powietrznego, opracowywanie zasad

postępowania w sytuacjach niebezpiecznych

pisemne powiadomienie organów policji i straży pożarnej o przewozie szczególnie

niebezpiecznych towarów (w skrajnych przypadkach) 

zawiadomienie Państwowej Agencji Atomistyki o transporcie ładunków niebezpiecznych

klasyfikujących się do klasy 7 (w skrajnych przypadkach) 

Transport morski weryfikacja i kontrola sprawności środka przewozowego

sprawdzenie wszystkich pomieszczeń oraz ich wyposażenia zgodnie z przepisami

umożliwiającymi przemieszczenie ładunku

kontrola i selekcja personelu statku

prawdzenie, czy przewożony ładunek oraz statek są prawidłowo zabezpieczone za pomocą np.

nalepek ostrzegawczych

podstawienie jednostki transportującej w celu załadowania towaru w określone miejsce

o odpowiedniej godzinie

poinformowanie czarterującego o gotowości statku do załadunku towaru

nadzór nad procesem ładowania towaru niebezpiecznego

udostępnienie wszelkich narzędzi, elementów zabezpieczających ładunek przed

przemieszczeniem się w trakcie transportu

opracowanie i przekazanie listu przewozowego dla załadowcy

kontrola procesu transportowego objętego obszarem przewozu ujętym w konosamencie

odpowiedzialność za ładunek od momentu przyjęcia do momentu wydania, w tym wszelkie

obowiązki związane z niepowodzeniami podczas przemieszania ładunku drogą morską

Transport szynowy (kolejowy) kontrola ładunków niebezpiecznych pod względem stosowania się do przepisów ujętych

w regulaminie RID

weryfikacja wzrokowa sprawności wagonu do transportu (np. szczelności zaworów) 

monitorowanie ważności przeglądu technicznego dotyczącego wszystkich rodzajów wagonów

sprawdzenie dokumentacji przewozowej i ocena zgodności z warunkami transportu

weryfikacja obciążenia, oznaczenia ostrzegawczego wagonu

kontrola strefy maszynisty — wyposażenia ujętego w instrukcjach

dokładna znajomość aktualnie przewożonych niebezpiecznych towarów



przewozowych, nadzór nad towarem, monitorowa-
nie dokumentacji związanej z przewozem. 

W Polsce nadal brakuje szczegółowych rozwią-
zań dotyczących systemu monitorowania transpor-
tu ładunków niebezpiecznych w czasie rzeczywi-
stym. Konkretne rozwiązania w tym zakresie
w sposób zasadniczy mogłyby wpłynąć na poprawę
tak istotnego bezpieczeństwa osób, mienia i środo-
wiska. 

W drugiej części publikacji zostaną zaprezento-
wane wyniki analizy organizacji i realizacji procesu
transportowego ładunków niebezpiecznych w Pol-
sce. Kwestie te zostaną omówione w kontekście re-
gulacji prawnych. Zostanie również zaprezentowa-

ny mechanizm ich stosowania w transporcie towa-
rów niebezpiecznych. Na bazie analizy najczęściej
wykorzystywanej gałęzi transportu tych towarów
zostanie dokonana ocena zarządzania przewozami
drogą lądową. W ocenie transportu autorzy odnio-
są się m.in. do adekwatności regulacji prawnych
w przebiegu przemieszczania ładunków. Zidentyfi-
kowane zostaną przykłady utrudnień i nieprawi-
dłowości w polskim prawie w zakresie transportu
towarów niebezpiecznych. Dokonana ocena zarzą-
dzania przewozami ładunków niebezpiecznych sta-
nie się punktem wyjścia do zaproponowania autor-
skich modyfikacji w zakresie usprawnień przewozu
ładunków niebezpiecznych. 
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