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Podatki srodowiskowe
a zrownowazony rozwoj polskich
przedsiebiorstw transportowych

Environmental taxes and the sustainable development

of polish transport enterprises

Streszczenie

Zrownowazony rozwdj jest koncepcja opartg na jednoczesnej
realizacji celow ekonomicznych, spolecznych i srodowisko-
wych. Jego istotg jest zapewnienie egzystencji i zaspokojenie
potrzeb obecnego i przyszlych pokolen. Podstawowym celem
niniejszego artykulu jest wskazanie znaczenia Srodowisko-
wych obciazen fiskalnych dla zréwnowazonego rozwoju pol-
skich przedsiebiorstw transportowych. Zasadnicza czesé
opracowania przedstawia wyniki badania zrealizowanego
w oparciu o zasoby GUS w latach 2009-2018. W celu okresle-
nia zalezno$ci pomiedzy obcigzeniami fiskalnymi a zréwno-
wazonym rozwojem wyznaczono wskazniki korelacji linio-
wej Pearsona oraz przeprowadzono estymacje Klasyczng
Metoda Najmniejszych Kwadratéw. Uzyskane wyniki wska-
zuja, ze w sekcji transport i gospodarka magazynowa odno-
towano istotna statystycznie zalezno$§¢ pomiedzy zmienny-
mi. Nalezy zatem stwierdzi¢, ze podatki Srodowiskowe sg
jedna z kluczowych determinant zréwnowazonego rozwoju
polskich przedsigbiorstw transportowych.

Stowa kluczowe:
podatki, zéwnowazony rozwdj, przedsiebiorstwa
fransportowe

Abstract

Sustainable development is a concept based on simultaneous
implementation of economic, social and environmental
goals. Its essence is to ensure existence and satisfy the needs
of present and future generations. The main aim of this
paper is to indicate the importance of environmental fiscal
burdens for the sustainable development of polish transport
companies. The main part of the study presents the results
of a study based on CSO resources in 2009-2018. In order to
determine the relationship between fiscal burdens and
sustainable development, the Pearson linear correlation
coefficients were determined and the estimation was carried
out using the Classic Method of Least Squares for synthetic
indicators describing the analyzed categories. The obtained
results indicate that in the section Transport and storage
there was a high statistical significance between the
variables. It should therefore be stated that environmental
taxes are one of the key determinants of the sustainable
development of Polish transport companies.
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Wprowadzenie

Zréwnowazony rozwo6j przedsigbiorstw oznacza
taki rozw0j spoteczno-gospodarczy, ktdry uwzglednia
kwestie zwigzane z ochrong Srodowiska. Implemen-
tacja idei zrownowazonego rozwoju na poziomie mi-
kroekonomicznym jest jednym z kluczowych elemen-
tow uzyskiwania przewagi konkurencyjnej przez pod-
mioty gospodarcze. Umozliwia ona osiaganie bieza-
cych zyskow bez naruszania mozliwoSci ksztattowa-
nia dodatniego wyniku finansowego w przysztosci.
Niewatpliwie niezwykle wazne dla zréwnowazonego

rozwoju przedsigbiorstw sa ramy instytucjonalno-
-prawne, w tym racjonalny i efektywny system podat-
kowy. WysokoS¢ obcigzen podatkowych, ulg czy
zwolnien moze mie¢ kluczowe znaczenie dla podej-
mowania przez podmioty gospodarcze dziatan wspie-
rajacych wdrazanie nowych rozwiazan ekologicz-
nych. Podstawowym celem artykulu jest ocena wply-
wu obciazen fiskalnych na zréwnowazony rozwoj pol-
skich przedsigbiorstw transportowych w latach
2009-2018. Poczatkowe rozwazania poswigcono
omoéwieniu wybranych zagadnien teoretycznych
zwigzanych ze zrOwnowazonym rozwojem i rolg sys-
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temu podatkowego w jego ksztattowaniu. Zasadnicza
cze$¢ artykutu zawiera omdéwienie wynikdw przepro-
wadzonego badania.

Zrbwnowazony rozwaoj
przedsiebiorstw — wybrane
aspekty teoretyczne

Koncepcja zrownowazonego rozwoju jest odpowie-
dzia na globalne zagrozenia wspoiczesnej ludzkosci.
Najbardziej rozpowszechniona definicja zréwnowazo-
nego rozwoju pochodzi z Raportu ,Nasza wspdlna
przyszio$¢” opracowanego przez Swiatowa Komisje ds.
Srodowiska i Rozwoju przy ONZ. Oznacza on taki roz-
woj spoteczno-gospodarczy, ktdry obok koniecznosci
zaspokajania potrzeb biezacego pokolenia bedzie row-
niez uwzgledniat potrzeby przysztych pokolen (Jabton-
ski, 2010, s. 17). Idea ,,obejmuje wszystkich i wszystko
— dotyczy wielu aspekt(')w dziatalnoSci czlowieka i je-
go relacji z otoczeniem, a jej realizacja wymaga wspoi-
dziatania ludzi i instytucji reprezentujacych odmienne
profesje, punkty wyjsciowe i wizje przysziosci” (Majew-
ski, 2008, s. 11). Wyznacznikiem realizacji koncepcji
jest poprawa jakosci zycia oraz wzrost dobrobytu spo-
teczefistwa. Niezwykle istotne jest tu racjonalne gospo-
darowanie zasobami materialnymi i niematerialnymi
odbywajace si¢ z poszanowaniem Srodowiska natural-
nego, ktore jest jednym z gwarantéw rozwoju przemy-
stu (Adamczyk, 2009, s. 66). Zrownowazony rozwdj
jest ,,odzwierciedleniem polityki i strategii ciaglego
rozwoju gospodarczego i spolecznego bez szkody dla
§rodowiska i zasobow naturalnych, od ktorych jakoSci
zalezy kontynuowanie dziatalnosci cztowieka i dalszy
rozw0j” (Grudzewski i in., 2010, s. 271). Ogdlnym ce-
lem zréwnowazonego rozwoju jest dlugoterminowa
stabilno$¢ gospodarki i Srodowiska, ktora jest mozliwa
do osiagnigcia w momencie integracji aspektow ekono-
micznych, spotecznych i sSrodowiskowych na wszystkich
etapach podejmowania decyzji (Emas, 2015, s. 2).
Sprawiedliwo$¢ wewnatrzpokoleniowa i migdzypoko-
leniowa ma tu kluczowe znaczenie a wysokie standardy
powinny by¢ spetnione w granicach pojemnosci ekosys-
temow (Rogall, 2010, s. 44).

Zréwnowazony rozw0j przedsiebiorstw oznacza po-
prawe sytuacji finansowo-majatkowej przy jednocze-
snym podejmowaniu dziatan chronigcych Srodowisko
naturalne. W praktyce oznacza to dbanie o otoczenie
zewnetrzne, a takze funkcjonowanie w obrebie wszyst-
kich podsysteméw wewnetrznych (Mirski, 2014, s.
141). Wdrazanie koncepcji na poziomie przedsiebior-
stwa powinno umozliwi¢ mu osigganie wysokich zy-
skow w biezacym i przysziych okresach (Witek-Crabb,
2005). Decyzje podejmowanie przez zarzadzajacych
powinny uwzgledniaé wspdlng wartos¢ ze spoleczen-
stwem. Kwestie ochrony zasobéw materialnych i nie-

materialnych maja tu kluczowe znaczenie (Mclntyre,
Ivanaj, Ivanaj, 2009). Realizacja celéw spolecznych
i Srodowiskowych powinna i§¢ w parze z zachowaniem
rownowagi finansowej, osiggnieciem odpowiedniej
i stabilnej pozycji konkurencyjnej, dziatalnoscig inno-
wacyjna oraz inwestycjami (Singer, 2010). Zréwnowa-
zony rozw0j organizacji powinien by¢ zwigzany z cia-
glym uczeniem si¢, doskonaleniem, dostosowaniem,
rozwijaniem, reorientacjg celow (Grudzewski, 2010).

Warunkiem niezbednym do osiagniecia zrownowa-
zonego rozwoju przez przedsiebiorstwa jest posiada-
nie odpowiedniego systemu zarzadzania oraz integra-
cja wszystkich proceséw niezbednych przy realizacji
koncepcji (Ciemleja, 2010, s. 194). Kluczowy jest tu
kapital intelektualny, ktory stanowi wazne ogniwo
w budowaniu wiarygodnosci i dobrych relacji z intere-
sariuszami (Subramaniam, Youndt, 2005). Zréwno-
wazony rozw0j jest zmiana jakoSciowa w dziatalnosci
przedsigbiorstwa. Poza wskaznikami stricte finanso-
wymi powinien odnosi¢ si¢ do aspektow pozafinanso-
wych i prezentowa¢ ich wyniki (Dvogakova, Zbor-
kova, 2013). Wspolczesne przedsigbiorstwa dziatajac
W zmieniajacym si¢ otoczeniu rynkowym sa zobligo-
wane do przestrzegania przepisdw dotyczacych
ochrony Srodowiska naturalnego, inwestycji w kapitat
ludzki oraz tworzenia pozytywnych relacji z otocze-
niem zewnetrznym. Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze
dlugotrwaly, pozytywny wplyw na §rodowisko natural-
ne przyczynia si¢ z jednej strony do budowy wizerun-
ku podmiotu gospodarczego przyjaznemu ochronie
Srodowiska naturalnego, z drugiej za$ przynosi korzy-
$ci finansowe (Szczepafiska-Woszczyna 1. in., 2015).

Realizacja koncepcji zrownowazonego rozwoju
wymaga holistycznego podejScia, integracji wszyst-
kich obszaréw funkcjonowania przedsigbiorstwa, po-
dejmowania dzialan na rzecz spofeczefistwa i Srodo-
wiska naturalnego, wspoOlpracy z interesariuszami
(Gasinski, Piskalski 2009, s. 15). Zréwnowazony roz-
w0j przedsigbiorstwa moze by¢ rozpatrywany w roz-
nych wymiarach, do ktérych nalezy zaliczy¢: wymiar
spoteczny, instytucjonalny (sprawnos¢, efektywno$¢
instytucji otoczenia biznesu), ekonomiczny (wyniki
finansowe), srodowiskowy (dziatania na rzecz §rodo-
wiska naturalnego), kulturowy (promocja lokalnej
kultury) (Dobrzafski, Szymanska, 2014, s. 49).

Zréwnowazony rozwdj determinowany jest przez
wiele czynnikow majacych charakter endogeniczny
(sytuacja finansowo-majatkowa, dostepnos$¢ do zrd-
det finansowania, innowacyjno$¢, zakres i skala pro-
wadzonej dziatalnoSci, poziom rozwoju kapitatu inte-
lektualnego, wielkos¢ i branze w ktdrej podmiot go-
spodarczy funkcjonuje) oraz egzogeniczny (poziom
rozwoju spoleczno-gospodarczego kraju, poziom in-
flacji, poziom naktad6w na badania i rozw0j, uwarun-
kowania prawne, kulturowe, §wiadomo$¢ ekologicz-
na spoteczefistwa) (Chodynski, Huszlak, 2014, s. 31;
Misztal, 2018, s. 28).
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Podatek jako instrument
ochrony srodowiska

Podatki stanowig skuteczny instrument ochrony
§rodowiska naturalnego. Ich zadaniem jest pobudza-
nie proceséw gospodarczych, ktore powinny iS¢ w pa-
rze z polityka ochrony §rodowiska naturalnego. Sku-
teczne ekopodatki sg niezwykle wazne dla realizacji
idei zréwnowazonego rozwoju (Bryndziak, 2014,
s. 25-26). Koncepcja ekologicznej reformy podatko-
wej zwigzana jest ze wzrostem obcigzen fiskalnych
w odniesieniu do produktéw i ustug szkodliwych dla
§rodowiska naturalnego, przy jednoczesnym zmniej-
szaniu obcigzen podatkowych w stosunku do trady-
cyjnych czynnikéw (dochodoéw, zyskow kapitato-
wych) (Bosquet, 2000, s. 19).

Podatki ekologiczne (ekopodatki) sa — obok opfat
za emisj¢ zanieczyszczen, za wytwarzanie odpadow, za
pobor i korzystanie z wody oraz za wydobycie kopalin
— zaliczane do kosztéw Srodowiskowych (Hellich,
Klonowska, 2007, s. 172). Koszty srodowiskowe s3 po-
jeciem szerokim, odnoszacym si¢ do kosztow zwigza-
nych z zarzgdzaniem §rodowiskowym oraz wszelkimi
dziataniami na rzecz ochrony zasob6w przyrody.

Podatki ekologiczne sa roznorodnie definiowane.
Ich mianem mozna okresli¢ ,,bezzwrotng ptatnos¢ na
rzecz panstwa, ktory naktadany jest na przedmiot
opodatkowania” (OECD). Baza opodatkowania jest
jednostka fizyczna przedmiotu, ustugi, ktéra ma udo-
wodniony negatywny wplyw na srodowisko naturalne
(Eurostat, 2013, s. 9). Mozna przyjaé, ze podstawo-
wym celem podatku ekologicznego jest ,realizacja
zamierzen ekologicznych, a nie pokrywanie fiskal-
nych potrzeb panstwa” (Gradalski, 2002, s. 25). Za-
daniem podatkéw ekologicznych jest gromadzenie
funduszy, zachecanie do dzialan na rzecz ochrony
§rodowiska naturalnego oraz zniechgcanie do prowa-
dzenia dziatan szkodliwych dla Srodowiska natural-
nego (Zylicz, 2004, s. 157). Wplywy z tytutu podat-
koéw ekologicznych moga by¢ wykorzystywane dwu-
kierunkowo. Po pierwsze moga przyczyniac sie¢ do
zwigkszania dochoddw budzetowych (moga by¢ wow-
czas kierowane na rozne cele, w tym na zmniejszenie
deficytu budzetowego, sptate zadiuzenia). Po drugie
moga by¢ przeznaczone na zadania zwijzane
z ochrong $rodowiska naturalnego (Gluchowski,
2002, s. 109; Walczak, 2010, s. 426).

Podstawowa funkcja jakg petnig ekopodatki jest
motywowanie przedsiebiorstw do poszukiwania roz-
wigzan, ktore ograniczaja negatywne aspekty prowa-
dzenia dziatalnoSci gospodarczej (Mafecki, 2012, s. 2;
Ptak, 2012). Ekopodatki wspieraja realizacje naste-
pujacych celow:

B wspieraja ograniczenie produkcji i konsumpcji
dobr majacych negatywny wplyw na Srodowisko
naturalne do poziomu przyjetego za bezpieczny,

B zwigkszenie dochodéw budzetu panstwa lub jed-
nostek samorzadu terytorialnego,
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B wzmocnienie przepisow prawnych, administracyj-
nych i karnych z my$la o ochronie srodowiska na-
turalnego (OECD, 1996, s. 20-22).

Zgodnie z metodologia Eurostatu, wykorzystujac
kryterium przedmiotu opodatkowania, mozna wy-
rozni¢ cztery grupy ekopodatkow (Bartniczak, Ptak,
2011, s. 58-59):

B podatki energetyczne, w skiad ktdrych wchodza
podatki od no$nikéw energii uzytkowanych w pro-
cesach stacjonarnych oraz transporcie (benzyna,
olej napedowy), zalicza sie do nich podatki weglo-
we, od emisji dwutlenku wegla,

B podatki transportowe zwigzane z uzytkowaniem
pojazdoéw silnikowych, samolotéw oraz opfaty od
ustug z nimi zwigzanych,

B podatki emisyjne, w skfad ktorych wchodza podat-
ki od emisji zanieczyszczen oraz od emisji hatasu,

B podatki od zasobéw naturalnych, dotyczace gor-
nictwa, wykorzystania zasoboéw leSnych i gospo-
darki wodne;.

Podatki ekologiczne z jednej strony sa sposobem
na ograniczenie zanieczyszczefi z rozproszonych
zrddet emisji, z drugiej strony stanowig zachete nie
tylko dla przedsigbiorstw, ale i konsumentéw do
bardziej racjonalnego i §wiadomego wykorzystania
zasobow przyrody. Obciazenia fiskalne zwiazane
z ochrong $rodowiska naturalnego powinny zapo-
biega¢ nadmiernej eksploatacji zasobow przyrody
oraz powodowac zwiekszenie §wiadomosci spote-
czenstwa oraz stanowi¢ wsparcie dla oszczednego
i racjonalnego gospodarowania. Moga rdwniez
przyczyni¢ si¢ do pobudzania innowacji technolo-
gicznych, organizacyjnych i stanowi¢ wsparcie dla
zmian o charakterze strukturalnym (Ziotko, 2016,
s. 139-149).

Metodyka badania

Kompleksowa ocena zréwnowazonego rozwoju
podmiotéw gospodarczych jest niezwykle skompliko-
wana, co W znacznej mierze zwiazane jest z brakiem
dostepu do odpowiednich danych, odzwierciedlaja-
cych duza grupe badawcza. Niezwykle pomocne mo-
ga tu by¢ dane z raportdéw Global Reporting Initiati-
ve. Ich powaznym ograniczeniem jest fakt, ze cato-
§ciowe raporty sktada nieco ponad sto polskich
przedsiebiorstw. Z punktu widzenia kompleksowej
oceny zrOwnowazonego rozwoju wazne sa dane pu-
blikowane przez Gloéwny Urzad Statystyczny.

Podstawowym celem badania jest ocena wplywu
podatkéw srodowiskowych na zréwnowazony rozwdj
polskich przedsiebiorstw z sekcji ,,transport i gospo-
darka magazynowa” w latach 2009-2018. Sformuto-
wano nastepujaca hipoteze badawcza: ,,Podatki $ro-
dowiskowe maja istotny statystycznie wplyw na zrow-
nowazony rozwoj polskich przedsigbiorstw z sekcji
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transport i gospodarka magazynowa”. Badanie prze-

prowadzono w nastepujacych etapach:

B przedstawiono podstawowe dane dotyczace po-
datkéw Srodowiskowych w sekcji transport i go-
spodarka magazynowa oraz w calym sektorze
przedsiebiorstw,

B wyznaczono wskazniki rozwoju ekonomicznego
(Wg), spotecznego (Ws), Srodowiskowego (Wgg)
oraz zrownowazonego (Wyg) dla analizowanych
podmiotéw gospodarczych. Wskazniki rozwoju
zréwnowazonego wyznaczono w oparciu o metode
sum standaryzowanych, przy zatozeniu jednako-
wego wplywu poszczeg6lnych wskaznikéw anali-
tycznych z wykorzystaniem wzoru: Wyp= Wg +
+ WS + WSRa

B zbadano zalezno$¢ pomiedzy podatkami Srodowi-
skowymi a wskaZnikami rozwoju z wykorzysta-
niem wskaznika korelacji liniowej Pearsona oraz
Metody Najmniejszych Kwadratéw w oparciu
0 nastgpujacy wzor:

n
V= Z[}ﬁ' - }"53}')2 = Zz}': = min = 0
=1

n
=1

Braki w danych (wskazniki rozwoju dla 2018 . oraz
oszacowanie obcigzen fiskalnych w 2017 i 2018 r.)
uzupelniono w oparciu o metode ekstrapolacji tren-
du wykorzystujac wzor:

Y, = F(t) + G{(t) +{, natomiast jego oszacowanie:
ye = f(t) +8i + 2

gdzie:

Y, — poziom badanego zjawiska,

F(t) — funkcja tendencji rozwojowej lub staty po-
ziom zjawiska w populacji generalnej,

Gi(t) — funkcja wahan okresowych, przy czym
i =1, 2,..., d oznacza liczbe podokresow
w cyklu okresowosci,

f(t) — funkcja trendu (czasu),

g: — oszacowanie wahan addytywnych — abso-
lutne poziomy wahan,
¢,  — sktadnik losowy modelu wahan w czasie.

W badaniu wykorzystano nastepujace wskazniki
czastkowe:

B wskaznik ekonomiczny (stymulanty: przychody
netto z caltoksztaltu dziatalnosci w tys. zt, wynik
finansowy brutto w tys. zI, wskaznik rentownosci
obrotu brutto w %, warto$¢ produkeji w tys. zi,
warto$¢ dodana w tys. zt; destymulanty: wskaznik
poziomu kosztow z catoksztattu dziatalnosci
w %,

B wskaznik spoteczny stworzono w oparciu o naste-
pujace zmienne: stymulanty: przeci¢tna liczba za-
trudnionych na podstawie umowy o prace w prze-

liczeniu na pelny wymiar czasu pracy (etat), prze-
cigtne miesigczne wynagrodzenie (zl); destymu-
lanty: poszkodowani w wypadkach przy pracy,

B wskaznik $rodowiskowy stworzono w oparciu
o destymulanty: emisja CO,, emisja podtlenku
azotu, emisja metanu, emisja wodorofluoroweglo-
wodoréw, emisja tlenku azotu, emisja dwutlenku
siarki, emisja amoniaku, emisja pylu.
Normalizacji wskaznikow dokonano w oparciu

0 nastgpujace wzory:

® stymulanty: Sij= —4—,

i
max X;;
gdzie: xij — warto$¢ i-tego miernika dla j-tego ro-
ku, max xij — warto$¢ maksymalna i-tego mierni-
ka dla j-tego roku
. Qe min &j;
B destymulanty: Sij= —inl__ )
gdzie: min xij — warto$¢ minimalna i-tego mierni-
ka dla j-tego roku.

syntetyczne wskazniki zréwnowazonego rozwoju
Wyznaczono w oparciu o nastepujacy wzor:

lomn

Si= S&i=15;

gdzie: §; — zagregowany miernik dla j-tego roku,
n — liczba wskaznikow wykorzystanych w modelu.

Wyniki badania

Liczbe przedsiebiorstw w sekeji ,transport i go-
spodarka magazynowa” oraz og6lnej liczby przedsie-
biorstw w latach 2009-2018 przedstawiono na wykre-
sie 1. Liczba podmiotdéw w sekcji ,,transport i gospo-
darka magazynowa” wzrosla z poziomu 912 podmio-
tow w 2009 r. do poziomu 1.116 w 2018 r. Udziaf sek-
cji w ogolnej liczbie przedsiebiorstw wzrosta z pozio-
mu 4,98% w 2009 r. do 6,3% w 2018 r.

Wyznaczone wskazniki rozwoju ekonomicznego
(Wg), spolecznego (Ws), Srodowiskowego (Wggr)
oraz zrownowazonego (Wyg) zaprezentowano w ta-
beli 1. W sekcji transport i gospodarka magazynowa
oraz w przedsiebiorstwach ogdtem wszystkie analizo-
wane wskazniki wykazaty trend dodatni.

W sekgcji ,transport i gospodarka magazynowa” li-
nia trendu wskaznika zroéwnowazonego rozwoju
przyjeta nastepujaca postaé: y = 0,024x + 0,796, przy

2 = 0,990, natomiast dla catego sektora przedsig-
biorstw: y = 0,018x + 0,792, przy R> = 0,986. Nalezy
zatem stwierdzi¢, ze w sekcji ,,transport i gospodarka
magazynowa” zréwnowazony rozw0j jest wyzszy
w pordwnaniu od przecigtnego dla calego sektora
przedsigbiorstw. Podstawowe statystyki opisowe dla
wskaznikoéw rozwoju przedstawiono w tabeli 2. Sred-
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Wykres 1
Liczba przedsigbiorstw w sekcji transport i gospodarka magazynowa oraz przedsigbiorstw ogétem
20000 18299 17525 17346 17594 17239 17022 17194 17481 17852 17711
10000 912 921 912 955 950 959 1006 1025 1115 1116
0 receonzm ez — —
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
® Transport 1 gospodarka magazynowa Przedsigbiorstwa ogdtem
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl
Tabela 1
Wskazniki rozwoju ekonomicznego, spotecznego, srodowiskowego i zrdwnowazonego rozwoju
Rodzaj dzialalnosci | Wskaznik | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018
Transport i gospodarka Wg 0,66 0,77 0,85 0,82 0,85 0,92 1,00 1,02 1,07 1,12
magazynowa Wy 0,94 0,91 0,91 0,94 0,96 0,97 0,98 0,98 0,99 1,00
Wsr 0,91 0,86 0,87 0,89 0,94 0,97 0,94 0,96 0,98 0,99
Wzr 0,83 0,84 0,87 0,88 0,91 095 | 0,97 | 0,99 1,01 1,04
Ogodtem Wg 0,76 0,81 0,84 0,83 0,82 0,87 0,90 0,91 0,93 0,94
przedsigbiorstwa Wg 0,87 0,85 0,87 0,90 0,92 0,94 0,95 0,97 0,99 1,00
Wsr 0,84 0,81 0,81 0,84 0,89 0,93 0,90 0,93 0,95 0,97
Wzr 0,82 0,82 0,84 0,86 0,88 091 | 092 | 094 0,95 0,97
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl
Tabela 2
Wybrane statystyki opisowe dla wskaznikéw rozwoju zrbwnowazonego
Rodzaj dzialalnoSci | WskaZnik Srednia | Mediana | Max | Min | Odch. std. Kwartyl 1 | Kwartyl 2 | Kwartyl 3
Transport i gospodarka Wg 0,91 0,88 1,12 0,66 0,14 0,83 0,88 1,02
magazynowa Wg 0,96 0,96 1,00 0,91 0,03 0,94 0,96 0,98
Wsr 0,93 0,94 0,99 0,86 0,05 0,90 0,94 0,97
Wzr 0,93 0,93 1,04 0,83 0,07 0,87 0,93 0,98
Ogodtem Wg 0,86 0,85 0,94 0,76 0,06 0,82 0,85 0,90
przedsigbiorstwa W 0,93 0,93 1,00 0,85 0,05 0,88 0,93 0,96
Wér 0,89 0,90 0,97 0,81 0,06 0,84 0,90 0,93
Wzr 0,89 0,89 0,97 0,82 0,05 0,84 0,89 0,93

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl

nia warto$¢ wskaznika ekonomicznego w Transpor-
cie i gospodarce wyniosta 0,91 (przy 0,86 dla calego
sektora przedsiebiorstw), 0,96 wskaznika spoleczne-
go oraz 0,93 wskazZnika §rodowiskowego.

Roéwniez warto$ci maksymalne sa wyzsze w sekcji
Htransport i gospodarka magazynowa”, nalezy jednak
odnotowaé, ze minimalna warto$¢ wskaznika ekono-
micznego wyniosla w sekcji transport i gospodarka
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magazynowa 0,66, przy 0,97 dla calego sektora
przedsiebiorstw. Poziomy kwartyla pierwszego, dru-
giego i trzeciego stopnia s3 rowniez wyzsze w sekcji
transport i gospodarka magazynowa w poréwnaniu
do ogdtu przedsiebiorstw.

Wysokos¢ podatkéw Srodowiskowych w sekcji
transport i gospodarka magazynowa i w przedsie-
biorstwach ogétem przedstawiono w tabeli 3. Nalezy
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]
Tabela 3

IPodo’rki Srodowiskowe w polskich przedsigbiorstwach w latach 2008-2016 (tys. zt)

Podatki Srodowiskowe Przedsiebiorstwa 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016

Podatki od energii Transportowe 7579 8283 8469 8669 (9024 [ 9723 [10334 |11 097
Ogodlem 21292 P4234 (25423 [25322 P4071 |25024 |26 632 |28 646

Podatki transportowe Transportowe 353 324 436 445 478 437 489 383
Ogolem 1740 | 1387 1552 | 1593 1658 | 1504 | 1583 | 1665

Podatki od zanieczyszczen Transportowe 324 343 370 296 151 284 337 289
Ogobtem 2138 |2211 2307 |[1833 905 | 1678 [ 1990 [ 1705

Podatki z tytutu uzytkowania| Transportowe 45 33 35 32 24 27 21 14
zasobow naturalnych Ogotem 214 151 143 141 115 156 118 97

Zrédto: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/srodowisko/rachunki-ekonomiczne-srodowiska, 7,3.html

podkresli¢, ze analizowana sekcja ma najwyzszy
udziat w podatkach zwigzanych ze srodowiskiem na-
turalnym (udzial od 22 do 25%).

Wyznaczone wskazniki korelacji liniowej Pearso-
na pomiedzy zréwnowazonym rozwojem przedsie-
biorstw a wysokoScig catkowitych obciazen z tytutu
podatkéw Srodowiskowych wskazuja na wysoka,
istotng statystycznie zalezno$¢ pomiedzy badanymi
zmiennymi (wykres 2).

Wyniki estymacji KMNK, gdzie zmiennymi zalez-
nymi s3 poszczeg6lne wskazniki rozwoju, a zmienna
niezalezng podatki Srodowiskowe, wskazuja, ze ist-
nieje istotna statystycznie dodatnia zalezno$¢ pomie-

|
Wykres 2

dzy badanymi zmiennymi (tabela 4). Oznacza to, ze
wzrost Srodowiskowych obcigzen fiskalnych spowo-
duje nieznaczny wzrost poszczeg6lnych wskaznikow
(najwyzszy wplyw w sekcji transport i gospodarka
magazynowa odnotowano na wskaznik ekonomiczny,
wspotczynnik wynidst 0,0001).

W tabeli 5 przedstawiono wyniki estymacji dla
sekcji ,,transport i gospodarka magazynowa” oraz
w calym sektorze przedsiebiorstw. W wyniku estyma-
cji uzyskano nastepujace rOwnania:

B transport i gospodarka magazynowa:
Wzr= 0,149 + 7,05 x podatki od energii +
0,0001 x podatki transportowe — 0,0001 x podat-

IKoreIccje Pearsona pomigdzy wskaznikiem zrbwnowazonego rozwoju a wysokoéciq podatkdéw srodowiskowych

Transporti gospodarka magazynowa: 1(8) = 18,906, przy dwustronym obszarze krytycznym p = 0,0000
Przedsiebiorstwa ogdlem: t(8)= 3.92278, przy dwustronym obszarze krytycznym p = 0,0044

1.2

0,8

0.6

0,4

0.2

0
Transport i gospodarka magazynowa

Przedsigbiorstwa ogdtem

B Wskaznik

0,98899358

0,81113952

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl
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Estymacja KMNK (zmienne zalezne (y) poszczegdlne wskazniki rozwoju, zmienna niezalezna:
wysokos$¢ podatkéw srodowiskowych)

Rodzaj dziatalnoSci y Wskaznik Wspolczynnik | Blad std. |t-Studenta | Warto$é p R?
Transport i gospodarka W Const -0,13 0,06 -2,040 0,0757 * 0,97
magazynowa Podatki srodowiskowe 0,000100 0,00 16,86 1,55e-07 ***
Wy Const 0,754408 0,04 19,07 5,91e-08 *** 0,77
Podatki srodowiskowe 0,000020 0,00 5,19 0,0008 ***
Wsr Const 0,651861 0,07 9,73 1,04e-05 *** 0,69
Podatki srodowiskowe 0,000027 0,00 4,20 0,0030 ***
Wzr Const 0,400338 0,03 14,20 5,90e-07 *** 0,98
Podatki srodowiskowe 0,000051 0,00 18,91 6,34e—-08 ***
Przedsigbiorstwa ogdtem Wg Const 0,154786 0,09 1,66 0,14 0,88
Podatki sSrodowiskowe 0,000024 0,00 7,60 6,31e-05 ***
Wy Const 0,407109 0,15 2,63 0,0303 ** 0,58
Podatki srodowiskowe 0,000018 0,00 3,36 0,0100 ***
Wsr Const 0,411208 0,21 1,98 0,0832 * 0,40
Podatki srodowiskowe 0,000016 0,00 2,30 0,0508 *
Wzr Const 0,318598 0,15 2,18 0,0611 * 0,66
Podatki srodowiskowe 0,000020 0,00 392 0,0044 ***

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl

ki od zanieczyszczen + 0,003 x podatki z tytutu
uzytkowania zasobow, przy wspOlczynniku de-
terminacji R2 = 0,99,
B przedsiebiorstwa ogblem:
Wyr=-0,038 + 3,38 x podatki od energii + 2,04
x podatki transportowe — 7,75 x podatki od za-
nieczyszczen + 0,001 x podatki z tytutu uzytko-
wania zasobow, przy R? = (92.
Uzyskane wyniki wskazuja, ze w sekcji ,,transport
i gospodarka magazynowa” wszystkie zmienne nieza-

Tabela 5

lezne maja istotny statystycznie wplyw na zréwnowazo-
ny rozwdj. Znaki przy wskaznikach podatkéw od ener-
gii, transportowych oraz z tytutu uzytkowania zasobow
maja znak dodatni, zatem im wyzsze obcigzenia fiskal-
ne tym wigkszy wplyw na zrownowazony rozwdj przed-
sigbiorstw. Znak ujemy wystepuje przed zmienna ,,po-
datki od zanieczyszczen” (na poziomie istotnosci 0,01).
W przypadku cafego sektora przedsigbiorstw istotny
statystycznie wplyw odnotowano w przypadku podat-
kow transportowych oraz podatkéw od zanieczyszczen

Wyniki estymaciji KMNK (zmienna zalezna WZR, zmienne niezalezne poszczegodine rodzaje

podatkéw srodowiskowych)

Rodzaj dzialalnoSci Wskaznik Wspélczynnik | Blad std. [t-Studenta [ Wartos¢ p R?
Transport i gospodarka Const 0,149258 0,0636958 2,343 0,0661 *
magazynowa Podatki od energii 7,05E-05 5,39E-06 13,07 4,67e-05 ***
Podatki transportowe 0,000143235 3,19E-05 4,495 0,0064 ***
Podatki od zanieczyszczen | —0,000131797 3,42E-05 -3,848 0,0120 ** 0,99
Podatki z tytutu
uzytkowania zasobow 0,00311307 0,000702 4,435 0,0068 ***
Przedsigbiorstwa ogdtem Const -0,0376672 0,286855 -0,1313 0,9006
Podatki od energii 3,38E-05 9,39E-06 3,602 0,0155 **
Podatki transportowe 2,04E-05 8,10E-05 0,2516 0,8114
Podatki od zanieczyszczen | —7,74705e-05 2,90E-05 -2,674 0,0442 ** 0,92
Podatki z tytutu
uzytkowania zasobow 0,0012297 0,0006834 1,799 0,1319

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych stat.gov.pl
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(rébwniez ujemny wplyw, co oznacza, ze wzrost obcia-
zen fiskalnych z tytulu zanieczyszczen powoduje obni-
zenie wskaznika zréwnowazonego rozwoju).

Wplyw wysokosci podatkéw srodowiskowych ma
istotny statystycznie wplyw na funkcjonowanie
przedsigbiorstw z sekcji transport i gospodarka ma-
gazynowa. Jednym z powoddw takiego stanu rzeczy
jest to, ze przedsiebiorstwa transportowe maja naj-
wyzszy udzial w podatkach Srodowiskowych. W przy-
padku og6tu przedsiebiorstw wplyw jest nizszy i do-
tyczy jedynie podatkéw od energii oraz podatkdw od
zanieczyszczen.

Wyniki badania potwierdzaja postawiong na
wstepie hipoteze badawcza, ze podatki Srodowisko-
we maja istotny statystycznie wplyw na zréwnowa-
zony rozwdj polskich przedsigbiorstw z sekcji trans-
port i gospodarka magazynowa. Nalezy podkreslic,
ze z punktu widzenia rozwoju przedsigbiorstw klu-
czowa kwestig jest to, aby obciazenia fiskalne mia-
ly z jednej strony pozytywny wplyw na dziatania po-
dejmowane przez podmioty gospodarcze, z drugiej
strony ich wysoko$§¢ powinna by¢ odpowiednia, tak
aby nie ograniczy¢ rozwoju ekonomicznego i spo-
tecznego.

Zakonczenie

Zroéwnowazony rozwoOj przedsigbiorstw jest
niezwykle waznym problemem badawczym. W do-
bie zmian klimatu oraz postepujacej globalizacji
kluczowe jest podejmowanie dziatan ukierunko-
wanych na ochrong $rodowiska naturalnego. Ich

Bibliografia/References

motywem jest nie tylko wzrost §wiadomosci zarza-
dzajacych podmiotami gospodarczymi, ale row-
niez racjonalna i konsekwentna krajowa i migedzy-
narodowa polityka w zakresie ochrony $rodowi-
ska naturalnego. Jednym z elementéw krajowej
polityki §rodowiskowej sa podatki. Ich zadaniem
jest ograniczenie negatywnego wplywu dziatalno-
§ci gospodarczej na zasoby przyrody. Przedsie-
biorstwami, ktore najsilniej zasilaja budzet pan-
stwa w zakresie Srodowiskowych obcigzen fiskal-
nych sa podmioty gospodarcze zaliczane do sekcji
Htransport i gospodarka magazynowa”. Zgodnie
z wynikami badania w przedsiebiorstwach tych
mamy do czynienia ze wzrostem zrdwnowazonego
rozwoju w latach 2009-2018. Jednocze$nie wyniki
korelacji liniowej Pearsona oraz estymacji kla-
syczna metoda najmniejszych kwadratow wskazu-
ja na istotna zalezno§¢ pomiedzy obciazeniami fi-
skalnymi a zrdwnowazonym rozwojem przedsie-
biorstw z sekcji ,transport i gospodarka magazy-
nowa”. Najwigkszy wplyw na zré6wnowazony roz-
woj sektora maja podatki transportowe (wspoi-
czynnik przed zmienna wyniost 7,05), najnizszy
za§ podatki od energii (0,0001) oraz od zanie-
czyszczen (—0,0001).

Nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z wynikami bada-
nia istnieje rowniez zalezno$¢ pomiedzy podatka-
mi Srodowiskowymi a wskaznikami ekonomiczny-
mi, spotecznymi i Srodowiskowymi. Odpowiedni
system podatkowy moze by¢ jedng z zachet dla
podmiotéw gospodarczych do podejmowania ra-
cjonalnych decyzji w zakresie ochrony $§rodowi-
ska naturalnego.

Adamczyk, J. (2009). Spoleczna odpowiedzialnosc przedsiebiorstw. Warszawa: PWE.
Bartniczak, B., Ptak, M. (2011). Oplaty i podatki ekologiczne. Teoria i praktyka. Wroctaw: Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego we

Wroctawiu.

Bosquet, B. (2000). Environmental tax reform: does it work? A survey of the empirical evidence. Ecological Economics, 34, 19-32.

https://doi.org/10.1016/s0921-8009 (00) 00173-7.

Bryndziak, S. (2014). Opodatkowanie jako instrument polityki ochrony Srodowiska. Studia prawno-ekonomiczne, t. XCIII, 25-37.

Chodynski, A., Huszlak, W. (2014). Determinants of corporate social responsibility (CSR). Implementation in the companies. W: D. Fa-
tula, B. Krsti¢, (red.), Socially responsible business 23-24. Krakoéw: Oficyna Wydawnicza AFM.

Ciemleja, G. (2010). The Sustainable Performance of Small and Medium-Sized Enterprises. Problems and Solutions. Riga: Doctoral Disser-

tation, Riga Technical University.

Dobrzanski, G., Szymanska, E. (2014). Przedsigbiorstwa zrownowazone w wojewddztwie podlaskim. Ujgcie modelowe i praktyczne. Zeszy-

ty Naukowe PTE. Oddziat w Krakowie, nr 16, 45-62.

Dvogékova L., Zborkova, J. (2013). Integration of Sustainable Development at Enterprise Level. Procedia Engineering, 69, 686-695.

https://doi.org/10.1016/j. proeng. 2014.03.043.

Emas, R. (2015). Brief for GSDR 2015 The Concept of Sustainable Development: Definition and Defining Principles. 1-3. https://susta-
inabledevelopment.un.org/content/documents/5839GSDR %202015_SD_concept_definiton_rev.pdf (11.01.2020).
Gasinski, T., Piskalski, G. (2009). Zrownowazony biznes. Podrecznik dla matych i srednich przedsiebiorstw, Warszawa: Ministerstwo Gospo-

darki.

Gtluchowski, J. (2002). Podatki ekologiczne. Warszawa: Dom Wydawniczy ABC.

Gradalski, F. (2002). Teoretyczne podstawy ekologicznego systemu podatkowego. Gospodarka Narodowa, nr 10. https://doi.org/
10.33119/gn/113864.

Grudzewski, W. M., Hejduk, I. K., Sankowska, A., Wantuchowicz, M. (2010). Sustainability w biznesie, czyli przedsigbiorstwo przysziosci.
Zmiany paradygmatow i koncepcji zarzqdzania. Warszawa: Poltex.

Hellich, E., Klonowska, M. (2007). Rachunek kosztow ochrony Srodowiska. W: A. Karmanska (red.), Zarzqdzanie kosztami jakosci, logi-
styki, innowacji, ochrony srodowiska a rachunkowos¢ finansowa. Warszawa: Difin.

Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037 39



t. LXXII = nr 1/2020 = DOI 10.33226/1231-2037.2020.1.5

Jablonski, A. (2010). Zréwnowazony rozwdj a zréwnowazony biznes w budowie wartosci przedsigbiorstw odpowiedzialnych spolecznie. Ze-
szyty Naukowe Wyzszej Szkoly Humanitas. Zarzqdzanie, 2, 15-30. https://doi.org/10.5604/18998658.1154711.

Majewski, E. (2008). Trwaly rozwoj i trwale rolnictwo — teoria i praktyka gospodarstw rolniczych. Warszawa: SGGW.

Matecki, P. (2012). System oplat i podatkow ekologicznych w Polsce na tle rozwigzari w krajach OECD, Krakéw: Wydawnictwo Uniwersy-
tetu Ekonomicznego.

Mclntyre, J. R., Ivanaj, S., Ivanaj, V. (2009). Multinational enterprises and the challenge of sustainable development. Cheltenham, Nor-
thampton: Edward Elgar. https://doi.org/10.4337/9781849802215.

Mirski, A. (2014). Innowacyjnos¢ a zarzadzanie zréwnowazonym rozwojem przedsigbiorstwa. W: R., Knosala (red.), Innowacje w zarzq-
dzaniu i inZynierii produkcji. Opole: Oficyna Wydawnicza Polskiego Towarzystwa Zarzadzania Produkcja.

Misztal, A. (2018). Zréwnowazony rozwoj polskich przedsigbiorstw-ewaluacja. Handel Wewnetrzny, 2, 27-40.

Ptak, M. (2012). Podatki ekologiczne a system handlu uprawnieniami do emisji — zagadnienia teoretyczne. Ekonomia i Srodowisko, 1(41),
10-26.

Rogall, H. (2010). Ekonomia zréwnowazonego rozwoju. Teoria i praktyka. Poznan: Zyski S-ka.

Singer, M. (2010). Eco-nomics: are the planet-unfriendly features of capitalism barriers to sustainability? Sustainability, 2(1), 127-144.
http://dx.doi.org/10.3390/su2010127. https://doi.org/10.3390/su2010127.

Subramaniam M., Youndt M. A. (2005). The Influence of Intellectual Capital on the Types of Innovative Capabilities, Academy of Mana-
gement Journal, z. 48, 3, 450-463. https://doi.org/10.5465/amj. 2005.17407911.

Szczepanska-Woszezyna, K., Dacko-Pikiewicz, Z., Lis, M. (2015). Responsible leadership: a real need or transient curiosity, 20th Internatio-
nal Scientific Conference Economics and Management. https://doi.org/10.1016/j.sbspro.2015.11.448.

Walczak, B. (2010). Podatki ekologiczne jako instrumenty polityki panstwa w zakresie ochrony srodowiska. Zeszyty Naukowe Uniwersyte-
tu Szczeciriskiego nr 604, Ekonomiczne problemy ustug, nr 60, 424-433. https://doi.org/10.15611/pn. 2015.409.12.

Witek-Crabb, A. (2005). Zréwnowazony rozwdj przedsigbiorstw — wiecej niz ekorozwdj. WH., Brdulak, (red.), Zréwnowazony rozwdj
przedsigbiorstw a relacje z interesariuszami 720-730. Warszawa: Szkola Gléwna Handlowa Oficyna Wydawnicza.
https://doi.org/10.18778/7969-576-8.03.

Ziodtko, M. (2016). Podatki ekologiczne w Polsce. W: P. Urbanek, E. Walifiska (red.), Ekonomia i nauki o zarzgdzaniu w warunkach inte-
gracji europejskiej, 139-148, £.6dz: Wydawnictwo Uniwersytetu £.0dzkiego. https://doi.org/10.18778/8088-203-4.08.

Zylicz, T. (2004). Ekonomia srodowiska i zasobow naturalnych. Warszawa: Wydawnictwo PWE.

https://stat.gov.pl (11.01.2020).

https://ec.europa.eu/eurostat/home (11.01.2020).

https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/file_import/european-semester_thematic-factsheet_taxation_pl_0.pdf (11.01.2020).

Dr Anna Misztal

Adiunkt w Katedrze Analizy i Strategii Przedsiebiorstwa na
Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym Uniwersytetu Lodz-
kiego. Jej gtowne zainteresowania naukowe to zréwnowazo-
ny rozwdj przedsiebiorstw i jego determinanty, rachunko-
woé¢ finansowa i zarzadcza, zarzadzanie finansami przedsie-
biorstw, modele i strategie rozwoju przedsiebiorstw, techno-
logie ICT w biznesie.

HISTORIA

Dr Anna Misztal, PhD

Associate professor in the Chair of Enterprise Analysis and
Strategy, the Faculty of Economics and Sociology of the
University of Lodz. Her principal scientific interests include
sustained business development and its determinants,
financial and management accountancy, management of
corporate finance, models and strategies of business
development, ICT technologies in business.

PWE poleca

Podrecznik  prezentuje rozwdj mysli ekonomicznej na
tle zmieniajgcej sie gospodarki — od XVIII do konca XX wieku. Od
XVIII wieku gtéwng formg gospodarowania jest gospodarka ryn-
kowa, dlatego 6wczesnie sformutowane teorie i powstate nurty
mys$li  ekonomicznej sg w duzej czesci nadal aktualne
i wykorzystywane w formutowaniu wytycznych dla polityki gospo-
darczej. Z tego powodu poznanie historii mysli ekonomicznej jest
niezbedne dla zrozumienia zasad funkcjonowania wspétczesnej
gospodarki.

MYSLI &2
EKONOMIGZNE)

awnictwo Ekonomiczne

Ksiegarnia internetowa www.pwe.com.pl

40 Gospodarka Materiatowa i Logistyka « Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037



