








Tabela 1

t. LXXVI nr 3/2024 DOI 10.33226/1231-2037.2024.3.4

Klasa dok adno ci w zale no ci od rodzaju pomiaru i obszaru u ytkowania

Kryteria Obszar Klasa dok adno ci: szeroko przedzia u ufno ci 6 (%)

(rodzaj pomiaru) u ytkowania A (5) B+ (7) B (10) C (15) D+ (20) D (25) E
Masa ca kowita Masa ca kowita> 3,5 t 5 7 10 15 20 25 25
Obci enie osi: Obci enie osi> 1t
Grupa osi 7 10 13 18 23 28 > 28
Pojedyncza o 8 11 15 20 25 30 > 30
O z grupy 10 14 20 25 30 35 > 35
Pr dko V =30 km/h @ 2 3 4 6 8 10 > 10
Odlego midzy
osiami 2 3 4 6 8 10 > 10

@Warunek dotyczy wy cznie czujnik w/system w, kt re nie dzia aj statycznie lub dzia aj przy bardzo niskich pr dko ciach.

rdo: Jacobiin., 2002.

Tabela 2
Klasyfikacja pojazd w wed ug COST 323

Opis kategorii

Symbol kategorii

Samochody osobowe, samochody osobowe z przyczepami lekkimi lub przyczepami kempingowymi (< 35 kN) 1

Samochody ci arowe 2-osiowe

Samochody ci arowe 3-o0siowe i wi cej

Ci gniki siod owe z pojedyncz osi lub z dwoma osiami w grupie
Ci gniki siod owe z trzema osiami w grupie

Samochody ci arowe z przyczep

Autobusy

Inne pojazdy

w

0 N o O

rdo: Jacobiin., 2002.

Zatem wymagania ISWIM s zgodne z t rekomen-
dacj . Zgodnie z za o eniami ISWIM system wa e-
nia pojazd w powinien spe nia nast puj ce za o-
enia:
dzia anie przez 24 godziny, 7 dni w tygodniu,
utrzymanie mo liwe przez minimaln liczb osb
personelu,
monitorowanie wszystkich przeci onych pojaz-
dw,

wspieranie uczciwej konkurencji na rynku prze-

wo nik w, poniewa wysoko kar zwizanych
z przeci eniem powinna by adekwatna do stop-
nia przeci enia pojazdu,

zapewnienie mo liwo ci finansowania infrastruk-
tury z powsta ych przychod w,
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wykrywanie przeci onych pojazd w z zachowa-

niem mo liwo ci zakazu dalszego poruszania si

po drodze do czasu, gdy op ata za nadmierne

przeci enie nie zostanie uregulowana.

Do podstawowych wymaga HS-WIM naley
(Oosterman, 2017):

akceptacja prawna,

certyfikacja systemu,

kontrola jako ci danych.

Pomiary i identyfikacja HS-WIM dotycz nast -
puj cych parametr w:

klasyfikacji pojazdu,

liczby osi pojazdu,

nacisk w na poszczeg Ine osi,

masy ca kowitej,
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Zak ada si przy tym, e w przypadku naruszenia
dopuszczalnych nacisk w osi lub masy ca kowitej
kara administracyjna powinna by proporcjonalna
do stopnia naruszenia.

Wybrane wymagania
ASTM E1318-09

Ameryka skie standardy dla HS-WIM okre lone
zostay w dokumencie ASTM E1318-09. Opieraj
si one na zao eniu, e systemy WIM mo na po-
dzieli na kategorie od | do IV i w celu okre lenia
dok adno ci w ramach klas ka dy z system w powi-
nien zachowa wymagan dok adno podczas prze-
prowadzania pomiar w, w przypadku gdy tempera-
tura powietrza w miejscu instalacji czujnik w wyno-
si pomidzy 20 a 120F (od 28 do 50 C). Tabela 3
zawiera informacje dotycz ce wymaga funkcjonal-
nych dla drogowego systemu WIM. Dokument
ASTM E1318-09 wskazuje r wnie, e odpowie-
dzialno za powy sze wymagania dla systemu
w momencie zakupu ponosi kupuj cy, a dostawca
powinien posiada odpowiednie certyfikaty lub
za wiadczenia po wiadczaj ce spe nienie tych
kryteri w.

Systemy HS-WIM typu |i Il umo liwiaj klasyfi-
kacj pojazdu na podstawie rozmieszczenia i liczby
osi. Klasyfikacja pojazd w opiera si na za o eniach
Federalnej Administracji Autostrad (FHWA).
W tabeli 3 przedstawiono niektre z typ w pojaz-
dw, a ich pe na lista jest umieszczona w Przewod-
niku monitorowania ruchu drogowego Departa-
mentu Transportu Stanw Zjednoczonych (U.S.
Department of Transportation, 2001).

W ASTM okre lono wymagania w zakresie do-
st pu do danych przez u ytkownik w systemu. Do-
tycz one atwego dost pu do klasyfikacji pojazd w

Tabela 3
Wymagania zwi zane z dok adno ci systemu WIM

i mo liwo ci jej zmiany. ASTM wprowadza w asny
podzia na typy pojazd w, dla kt rych okre lone zo-
sta y dwucyfrowe kody przedstawione w tabeli 4.

System automatycznego
wa enia pojazd w na przyk adzie
rozwi zania w gierskiego

Na W grzech od 2017 r. wdro ono system auto-
matycznego wa enia pojazd w w ruchu. Rozwi za-
nia w gierskie zarwno od strony organizacyjnej,
jak i prawnej mog przyspieszy dzia ania zwi zane
z wdro eniem systemu w krajach, ktre planuj
wdro enie podobnego systemu.

Rozwi zania organizacyjne i techniczne

Realizacja cel w, dla kt rych jest wprowadzany
system wa enia pojazd w w ruchu (HS-WIM), opie-
raa si na zaoeniu, e poprawa bezpiecze stwa
b dzie mo liwa, gdy zmniejszy si liczba przewo ni-
k w nieprzestrzegaj cych przepis w, tempo degra-
dacji nawierzchni oraz liczba wypadk w z udzia em
samochod w ci arowych. Na terenie W gier rozlo-
kowano 107 stacji pomiarowych w 89 lokalizacjach.
Pozwoli o to na wzrost liczby skontrolowanych po-
jazd w z 2% (przy podstawowej metodzie wa enia
pojazd w w spos b statyczny) do 50%. Za 0 eniem
systemu jest przede wszystkim kontrola op at, kt re
upowa niaj kierowc w do poruszania si pojazda-
mi przeci onymi, a w dalszej kolejno ci nak adanie
kar w przypadku braku odpowiedniej op aty. Ponie-
wa system dzia a w dwojaki spos b, albo jako sys-
tem preselekcyjny WIM, albo jako system wa enia
dok adnego (HS-WIM), jednym z wa niejszych

B d pomiaru dla 95-procentowego poziomu ufno ci¢

Funkcja Typ IV
Typ 1 Typ 11 Typ HI
Warto t Ib (kg)? — b (kg)
Obci enie ko a —25% —20% 5000 (2 300) 300 (100)
Obci enie osi —20% -30% -15% 12 000 (5 400) 500 (200)
Obci enie grupy osi -15% —20% -10% 25000 (11 300) 1200 (500)
Masa ca kowita pojazdu -10% -15% —6% 60 000 (27 200) 2500 (1100)

Pr dko

Rozmieszczenie osi i rozstaw osi

-1 mph (2 km/h)
0,5 stopy (0,15 m)

@ 95% odpowiednich danych generowanych przez system WIM musi mie ci si w granicach tolerancj;

niu przepis w.

rd o: American Society for Testing and Materials, 2017.
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b ni sze warto ci nie s uwzgl dniane w egzekwowa-
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Tabela 4
Typy pojazd w FHWA

t. LXXVI nr 3/2024 DOI 10.33226/1231-2037.2024.3.4

Kod pojazdu Rodzaj pojazdu
01 Motocykle
02 Samochody osobowe
03 Inne dwuosiowe pojazdy jednocz ciowe z czterema oponami
04 Autobusy
05 Dwuosiowe, sze ciooponowe, pojedyncze pojazdy ci arowe
06 Trzyosiowe, pojedyncze pojazdy ci arowe
07 Pojedyncze samochody ci arowe o czterech lub wi cej osiach
08 Pojazdy ci arowe z pojedyncz przyczep o czterech lub mniej osiach
09 Ci ar wki pi cioosiowe z pojedyncz przyczep
10 Pojazdy ci arowe z pojedyncz przyczep o sze ciu lub wi cej osiach
11 Pojazdy ci arowe wieloosiowe z przyczepami o pi ciu lub mniej osiach
12 Pojazdy ci arowe wieloosiowe z sze cioma przyczepami
13 Pojazdy ci arowe z naczepami wieloosiowymi o siedmiu lub wi cej osiach

rd o: American Society for Testing and Materials, 2017.

czynnik w wp ywaj cych na rodzaj sposobu pomia-
ru jest dok adno wa enia pojazd w przez czujniki
wbudowane w nawierzchni .

Zastosowany na W grzech system Nemzeti Ten-
gelyscelym@ri Rendszer krajowy system pomiaru
obci enia osi, w skrcie TSM zosta w czony do
systemu egzekwowania op at drogowych (UD),
a organ ruchu drogowego, czyli Departament Kon-
troli Ruchu Drogowego (podlegaj cy Ministerstwu
Budownictwa i Transportu) 2 obs uguje krajowy sys-
tem pomiaru obci enia osi.

Operator systemu egzekwowania op at drogo-
wych (UD) posiada uprawnienia do rejestrowania
danych o: masie ca kowitej pojazdu, nacisku na o,
liczbie osi pojazdu, odleg o ci mi dzy osiami oraz
pr dko ci pojazdu. Informacje te s czone z dany-
mi (dost p przez bezpo rednie cze transmisji da-
nych), pochodz cymi z krajowego systemu pomiaru
obci enia osi, zawieraj cymi:

zdj cia pojazdu,

oznakowanie pojazdu,

numer identyfikacyjny pojazdu,

numer rejestracyjny,

kraj pochodzenia,

miejsce pomiaru,

czas pomiaru.

Operator, bazujc na powy szych danych, musi
mie pewno co do pope nionego wykroczenia
i jest za te informacje odpowiedzialny, poniewa
dalsze procedury maj skutek post powania urz -
dowego i dane pe ni funkcj dowodow .
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Podstawy prawne

Regulacje prawne, na podstawie ktrych dziaa
krajowy system pomiaru obci enia na o, obejmu-
j: ustaw z dnia 21 kwietnia 1988 r. o transporcie
drogowym z p n.zm. (1988. @vil. T rv@ny a k zceti
k zleked@sril) ° oraz dekret 36/2017 NFM o ruchu
pojazd w przekraczaj cych okre lon mas ca ko-
wit, nacisk na o, obci enie grupy osi i wielko
z dnia 18 wrze nia 2017 r*. Zgodnie z niniejszym
dekretem przepisy obejmuj pojazd i zesp pojaz-
d w przekraczaj cy okre lon mas ca kowit, na-
cisk na o, nacisk na grup osi i wielko (okre lany
jako pojazd przeci ony lub ponadgabarytowy), poru-
szaj cy si po krajowych drogach publicznych lub lo-
kalnych drogach publicznych. Przejazd pojazdami
przeci onymi odbywa si za zgod zarz dcy dr g, po
uiszczeniu stosownej op aty. Pojazdy ponadgabaryto-
we okre lone w dekrecie s to pojazdy dla kt rych:

masa ca kowita zosta a przekroczona o 50%,

przekroczenie dopuszczalnego nacisku na o wy-

nios o 10%,

przekroczenie dopuszczalnego nacisku grupy osi

wynios 0 30%.

Za pojazd przeci ony uwa a si pojazd, kt rego
masa ca kowita przekracza:

20t w przypadku pojazdu dwuosiowego,

26t w przypadku pojazdu trzyosiowego lub po-

jazdu przegubowego,

28t w przypadku pojazd w o czterech lub wi -

cej osiach lub pojazd w przegubowych,
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28t w przypadku trzyosiowego zespo u pojaz-

dw,

38t w przypadku czteroosiowego zespo u po-

jazd w,

40t w przypadku zespo w pojazd w maj cych

pi lub wi cej osi.

Zgodnie z klasyfikacj na podstawie dekretu
0 poje dzie przeci onym moemy mwi rwnie
w przypadku przeci enia osi, gdy przeci ona b -
dzie dowolna o pojazdu lub w przypadku grupy
osi sk adaj cejsi zdw ch osi jeeliodlego po-

mi dzy s siednimi osiami jest mniejsza ni 1 m,
a masa wynosi powy ej 11,5 t.

W przypadku obci enia grupy osi przeci eniem
b dzie przekroczenie:

16t dla grupy osi sk adaj cych si z dw ch osi,

je eli odleg o pomidzy s siednimi osiami wy-

nosi co najmniej 1,00 m, ale mniej ni 1,30 m;

19t dla grupy osi sk adaj cych z dw ch osi, je-

eli odleg 0 pomi dzy s siednimi osiami wyno-

si co najmniej 1,30 m, ale mniej ni 1,80 m;

22 t dla grupy osi sk adaj cych si z trzech osi,

je eli odleg 0 pomidzy s siednimi osiami jest

mniejsza ni 1,30 m;

24 t dla grupy osi sk adaj cych si z trzech osi,

je eli odleg o midzy s siednimi osiami wynosi

co najmniej 1,30 m, ale mniej ni 1,80 m;

28,5t dla grupy osi sk adaj cych si z wi cej ni

trzech grup osi sk adajcych si z nieparzystej

liczby osi.

W systemie realizowane s dwa rodzaje pomia-
r w. Rodzaj kontroli okre lony jest jako pomiar sta-
tyczny lub pomiar dynamiczny, przy czym pomiary
mog by wykonywane jedynie przy u yciu (jak po-
daje ustawa) certyfikowanego lub skalibrowanego
sprz tu.

Dekret okre la r wnie miejsce pomiarowe, kt -
rym mo e by :

stale dzia aj ce wyznaczone miejsce pomiarowe,

wyznaczone miejsce pomiarowe 0 pracy przery-

wanej,

okazjonalne stanowisko pomiarowe o0 okresowej

eksploataciji,

stale dzia aj cy punkt pomiarowy.

Pojazdy wytypowane do kontroli, co do kt rych
istnieje podejrzenie przekroczenia masy ca kowitej
lub przeci enia jednej z osi, s zatrzymywane do
kontroli przez s u by ruchu drogowego. W przypad-
ku kontroli na miejscu, ktra wyka e nieprawid o-
wo ci (przeci enie), nak adane s tzw. op aty do-
datkowe. S u by kontrolne, kt re wyka powa ne
przeci enie zatrzymanego pojazdu, mog wymaga
doprowadzenia pojazdu do stanu nieprzeci onego.
Op aty dodatkowe nak adane s w systemie TSM,
a w przypadku pojazdu, kt ry nie zosta zatrzyma-
ny, a by przeci ony, osoba obs ugujca pojazd
otrzyma informacj dotycz ¢ op aty za po rednic-
twem poczty®.

Gospodarka Materia owa i Logistyka
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Dane pomiarowe, ze wzgl du na wyst powanie
r nic w dok adno ci pomiarw poszczeg Inych
punkt w pomiarowych, s korygowane za pomoc
zwi kszonej tolerancji pomiarowej, aby pojazdy,
ktre nie dopuciy si przekrocze, nie otrzymy-
way op at dodatkowych. Mo liwy jest r wnie po-
miar masy samochod w osobowych, pojazd w
kempingowych, przyczep i samochod w osobo-
wych, jednak na te pojazdy nie s nak adane kary.
Nie zwalnia to jednak kierowc w z przestrzegania
prawa w tym zakresie.

Ustawa o transporcie zakazuje manipulowania
wynikami pomiar w. W przypadku nieprawid owego
zachowania kierowcy w polu pomiarowym lub wy-
krycia pojazd w przeci onych personel obs uguj cy
system ma mo liwo zweryfikowania, czy zachowa-
nie kierowcy mia o wp yw na wynik pomiaru.

Wysoko ci grzywien nak adanych w wyniku kon-
troli bez zatrzymania pojazdu zawarte s w za czni-
ku nr 4 do dekretu rz dowego 410/2007 z dnia
29 grudnia 2007 r. Obejmuj one zakres wykrocze
drogowych podlegaj cych karom administracyjnym,
jakie mog by naoone w przypadku naruszenia
przepis w oraz warunk w wsp dzia ania w zakresie
kontroli . Wysoko ci op at dodatkowych nak ada-
nych w wyniku kontroli z zatrzymaniem pojazdu, za-
warte s w za czniku nr 8 do dekretu rz dowego
156/2009 w sprawie wysoko ci kar pieni nych, ja-
kie mog by na o one w przypadku naruszenia nie-
kt rych przepis w zwi zanych z transportem drogo-
wym rzeczy, przewozem os b i ruchem drogowym,
a tak e obowi zk w s u bowych zwi zanych z kara-
mi pieni nymi 7.

Zgod na przejazd okazjonalny lub na czas okre-
lony pojazdw przeci onych po drogach krajo-
wych, lokalnych i obszarze administracyjnym obej-
muj cym kilka gmin wydaje Magyar K zcet Nonpro-
fit Zartk ru “en Muk do’ Reszv@nyt/rsasAg (w skr cie:
MK NZrt.), a w obszarze administracyjnym stolicy
sp ka Budapest K zoet Private Limited Company
(w skr cie: BK Zrt.) lub zarz dca drogi publiczne;.

Na podstawie ustawy organ ruchu drogowego
w ramach krajowego systemu pomiaru obci enia
osi zarz dza danymi, do kt rych nale :

masa ca kowita i nacisk na o pojazdu,

kraj pochodzenia i numer rejestracyjny pojazdu,

pr dko pojazdu,

zdj cia pojazdu i tablicy rejestracyjnej,

liczba osi pojazdu i odleg 0 mi dzy osiami,

miejsce i czas korzystania z drogi,

dane otrzymane w drodze bezpo redniego dost -

pu do danych,

informacje uzyskane w drodze bezpo redniego

dost pu do danych podczas kontroli drogowych

pojazd w i na miejscu.

Zgodnie z ustaw zarz dzajcy drog publiczn
posiada uprawnienia do danych z krajowego syste-
mu pomiaru obci enia osi w zakresie:
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masy ca kowitej i nacisku na o pojazdu,

liczby osi pojazdu, odleg o ci mi dzy osiami,
kraju pochodzenia i numeru rejestracyjnego po-
jazdu,

miejsca i czasu korzystania z drogi,
wykonanych zdj pojazdu i jego tablicy rejestra-
cyjnej.

Ustawa przewiduje ponadto, e organ ruchu dro-

gowego moe mie dostp do danych w ramach
kontroli drogowej lub terenowej:

kontrolowanego pojazdu, pochodz cych z reje-
stru pojazd w,

identyfikacyjnych u ytkownika pojazdu,

dotycz cych wanoci dowodu rejestracyjnego
pojazdu,

zarz dzanych w rejestrze polis ubezpieczenio-
wych,

technicznych,

rodowiskowych, bezpiecze stwa ruchu drogo-
wego, napraw i konserwaciji,

zarz dzanych w centralnym rejestrze administra-
cyjnym mandat w i kontroli ruchu drogowego,
posiadanych przez organ transportowy zezwole
i dowod w osobistych w zwi zku z wykonywa-
niem dzia alno ci w zakresie przewozu os b au-
tobusem, przewozu rzeczy, przewozu os b samo-
chodami osobowymi i taks wkami,

zarz dzanych przez organ transportowy w zwi z-
ku z badaniem technicznym pojazd w drogo-
wych,

zawartych w zezwoleniach na zarz dzanie droga-
mi posiadanych przez zarz dc drogi lub zgroma-
dzonych w zwizku z kontrolami drogowymi
przeprowadzanymi przez zarz dc drogi,

0 zwolnieniu z konieczno ci uzyskania zgody za-
rz dcy drogi publicznej (np. na przejazd pojaz-
dem przekraczaj cym mas dopuszczaln, z de-
klarowanym przeci eniem),

dotycz cych zwolnienia z ogranicze w weeken-
dowym ruchu pojazd w ci arowych,

zarz dzanych w rejestrze wydanych kart do ta-
chograf w,

na podstawie umowy dwustronnej, zapisanych
w zezwoleniach na przew z rzeczy uprawniaj -
cych do wjazdu na W gry, przekazywanych przez
organ transportowy organom zagranicznym, oraz
danych dotycz cych ich wykorzystania,

o wynikach egzaminu zawodowego kierowcy,
przeprowadzanego przez organ nadzoru ruchu
drogowego,

kt rymi dysponuje organ odpowiedzialny za ruch
drogowy w zwi zku z kontrol techniczn pojaz-

d w drogowych,

z rejestru prawa jazdy, dotycz cych numeru se-
ryjnego, kategorii, daty wydania i okresu wa no-
ci prawa jazdy,

dotycz cych sankcji na o onych przez organ od-
powiedzialny za ruch drogowy i zastosowanych
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w obcym pa stwie cz onkowskim wobec kierow-
¢ w i us ugodawc w maj cych obywatelstwo w -
gierskie,

dotycz cych zezwole na odst pstwa techniczne.

Je eli zachodzi podejrzenie naruszenia przepi-
S W, na mocy ustawy inspektorzy drogowi otrzymu-
j z krajowego systemu wa enia pojazdu (w celu
przeprowadzenia kontroli urz dowej wskazanego
pojazdu) dane dotycz ce:

kraju pochodzenia i numeru rejestracyjnego po-

jazdu,

miejsca i czasu korzystania z drogi,

pr dko ci pojazdu,

wykonanego zdj cia pojazdu i tablicy rejestracyjnej,

masy ca kowitej i nacisku na o pojazdu,

liczby osi pojazdu i odleg o ci mi dzy osiami
w drodze bezpo redniego dost pu do danych.

Wymienione poni ej organizacje (uprawione do
kontroli ruchu pojazd w drogowych poruszaj cych
si w ruchu krajowym i mi dzynarodowym oraz
m.in. na terenie operatora, w punktach za adunku,
prze adunku i roz adunku, a tak e w innych obsza-
rach obs ugiwanych na potrzeby prze adunku towa-
rw) uprawnione s na podstawie ustawy do prze-
twarzania danych niezb dnych do kontroli i wysta-
wiania mandat w:

organ ruchu drogowego,

policja,

organ celny,

organ zarz dzaj cy katastrof ,

organ ds. zapobiegania kl skom ywio owym,

wojskowe s u by porz dkowe,

inspektor kontroli (zwany inspektorem tachograf w).

Zgodnie z ustaw dane mog zosta udost pnione;

s dowi, w celu prowadzenia sprawy administracyj-

nej zwi zanej z administracyjn kar pieni n,

w celu wykonywania zada zwizanych z udzia-

em prokuratora w post powaniu administracyj-

nym,

w celu umo liwienia s dowi, prokuraturze i orga-

nowi ledczemu prowadzenia post powania kar-

nego,

w celu wykonywania przez s u by bezpiecze stwa

narodowego zada okre lonych ustaw ,

organowi odpowiedzialnemu za koordynacj

dziaa przeciwko przestpczoci zorganizowa-
nej, na potrzeby dzia alno ci analityka i asesora,
agenciji antyterrorystycznej.

Zgodnie z ustaw dane s usuwane zazwyczaj po
30 dniach, jeeli od dnia rozpocz cia korzystania
z drogi nie zosta a na o ona adna kara pieni na,
a w przypadku na o enia kary pieni nej od osta-
tecznego zako czenia post powania. Organ ruchu
drogowego posiada uprawnienia do przechowywa-
nia danych przez 2 lata od daty kontroli, je eli nie
przeprowadzono kontroli na miejscu lub je eli nie
jest mo liwe ustalenie to samo ci u ytkownika po-
jazdu za pomoc automatycznego wyszukiwania nu-
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meru rejestracyjnego pojazdu z zagranicznymi tabli-
cami rejestracyjnymi, miejsca i czasu domniemane-
go naruszenia, innych charakterystycznych danych
lokalizacji lub nagra obrazu.

Aktualnie nie ma oficjalnego stanowiska doty-
cz cego oceny wprowadzonego systemu HS-WIM
na W grzech.

Podsumowanie

Systemy HS-WIM maj olbrzymi potencja w za-
kresie wspierania utrzymania i poprawy jako ci in-
frastruktury pomimo wielu rygorystycznych wyma-
ga niezb dnych do prawid owego funkcjonowania
systemu oraz relatywnie wysokich koszt w wprowa-
dzenia dzia aj cego systemu na rynek (koszty nie s
du e w por wnaniu z kosztami napraw dr g, kt re
uleg y degradacji na skutek ruchu pojazd w prze-
ci onych). System umo liwia ponadto popraw
bezpiecze stwa na drogach i stwarza wymiern
mo liwo kontroli tych przewo nik w, ktrzy do-
puszczaj si przeci e.

Na podstawie przyk ad w podanych w niniejszym
artykule, a tak e analizy standard w i wytycznych
mi dzynarodowych oraz przykadw z krajw,
w ktrych system zosta wprowadzony, mo na

Przypisy/Notes

stwierdzi zasadno postawionej na wst pie tezy,
e do poprawnego dzia ania systemu HS-WIM
przyczyniaj si przede wszystkim odpowiednio
skonstruowane przepisy prawne, ktre s podstaw
nak adania kar oraz okre laj zasady legalizacji sys-
tem w wa enia. Warto r wnie zauway, e spo-
sb zarz dzania systemem i elastyczno w jego
wprowadzaniu (usuwanie usterek oraz nag ych, nie-
przewidzianych awarii) mo e odegra kluczow ro-

| i moe mie wpyw na to, czy b dzie na stae
wprowadzony w danym kraju, czy pozostanie w pier-
wotnej formie bez mo liwo ci rozwini cia (zar wno
technologicznego, jak i pod wzgl dem lokalizacji).

Dzi ki systemowi HS-WIM mo liwe jest groma-
dzenie danych o pojazdach przeci onych oraz pro-
wadzenie szczeg owych statystyk uwzgl dniaj cych
liczb pojazd w wraz z ich podzia em na kategorie.
U podstaw poprawnie dzia aj cego systemu HS-
WIM ley legalizacja przyrzdw pomiarowych
(w Polsce jednostk za to odpowiedzialn jest
G wny Urz d Miar), dzi ki kt rym dane z systemu
bd stanowi podstaw do na o enia kary.

Aktualnie w Polsce funkcjonuje system preselek-
cyjny. Do wprowadzenia systemu HS-WIM nie-
zb dne s rozwi zania, kt re zostay opisane w ni-
niejszym artykule w aspekcie prawnym (przepisy,
wytyczne, legalizacja systemu) i administracyjnym
(organizacyjnym).

1 Artyku powsta w ramach projektu GOSPOSTRATEG, umowa z NCBR nr GOSPOSTRATEGY/000X/2022 System automatycznego wa enia

pojazd w w ruchu (WIM-PL).
2 https:/www.kozlekedesihatosag.kormany.hu/hu
8 https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=98800001.tv#lbj0id308a
4 https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1700036.nfm
5 http://tengelysulymeres.hu/documents/TSM_Kisokos_POL.pdf
6 http:/itengelysulymeres.hu/tsm-system
7 http://tengelysulymeres.hu/documents/TSM_Kisokos_POL.pdf
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